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DIRECTIVESRELATIVESA LA CONCEPTION, A LA CONSTRUCTIONET A
L'EXPLOITATION DESENGINS SUBMERSIBLES A PASSAGERS

1 A sa soixante-treiziéme sesson (27 novembre - 6 décembre 2000), aprés avoir examiné
une proposition du Sous-comité de la conception et de I'équipement du navire, le Comité de la
securité maritime a gpprouvé les Directives relatives a la conception, a la condruction e a
I'exploitation des engins submersbles a passagers, dont le texte figure en annexe, qui ont pour
objet déablir des normes internationales pour ces engins, de faciliter le mowement,
I'acceptation et la sécurité de I'exploitation de ce type dengins a I'échele internationde e de
fournir pour les passagers e les équipages de ces engins la plus haute norme de Sécurité
rédisable dansla pratique.

2 Les Directives seppliquent aux engins submersibles qui sont adaptés pour recevoir des
passagers et qui sont destinés a étre utilisés pour des excursons sous-marines au cours desquelles
la pression dans le compartiment & passagers est de un (1) atmospheére ou proche de cette valeur.

3 Les Directives ne tratent pas de quedtions tdles que l'gppui en surface et le lieu
dimmerdon, aspects qui peuvent ére critiques pour la <sécurité de I'exploitation dun engin
submersible & passagers. Elles reconnaissent que les Etals peuvent imposer des prescriptions
specifiques ou supplémentaires pour I'exploitation dengins submersbles a passagers dans les
ealux relevant de leur juridiction. De plus, il peut ére nécessaire quun processus de consultation
ait lieu entre I'Etat dont I'engin est autorisé a battre le pavillon et I'Etat ou les Etats dans les eaux
desquelles I'engin doit étre explaité.

4 Les Gouvernements Membres sont invités a porter les présentes Directives a l'attention de
toutes les parties intervenant dans la conception, la condruction et I'exploitation des engins
submersibles a passagers.

* k%
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PREAMBULE
1 Les Directives reldives a la conception, a la condruction et a l'exploitation des engins

submersibles a passagers (ci-gprés dénommées "les Directives') ont pour objet d'éablir des
normes internationales pour les engins submershles a passagers. Elles ont égaement pour objet
de faciliter le mouvement, I'acceptation e la Sicurité de I'exploitetion de ce type dengins a
I'échdle internationale et de fournir pour les passagers de tels engins, la plus haute norme de
sécurité rédisable dans la pretique.

2 Il et admis que les conceptions dengins submersibles a passagers et les paramétres
dexploitation peuvent varier suivant la région géographique, les caractéridiques de
I'environnement et le nombre de passagers que l'engin est destiné a transporter et en fonction de
I’appui qui peut étre fourni en surface.

3 Par consbquent, les Directives ne visent pas a écifier le type particulier dengin
submersble a passagers quil faudrait utilisr mais recommandent que I'exploitant éudie et
identifie la solution qui convient le mieux alarégion et au type dexploitation envisagé.

4 Tout engin submersble a passagers exidant qui satisfait aux digpogtions des Directives
devrait ére conddéé comme remplissant les conditions requises pour l'obtention dun certificat
conformément aux présentes Directives.

5 Les présentes Directives ne traitent pas de questions telles que I'appui en surface et le
lieu dimmerdgon, aspects qui peuvent ére critiques pour la séeurité de I'exploitation d'un engin
submersible & passagers. Elles reconnaissent que les Etats peuvent imposer des prescriptions
specifiques ou supplémentaires pour I'exploitation d'engins submersbles a passagers dans es
ealx relevant de leur juridiction. De plus, il peut ére nécessaire qu'un processus de consultation
ait lieu entre I'Etat dont I'engin est autorisé & battre le pavillon et I'Etat ou les Etats dans les eaux
desquels |’ engin doit étre exploité.
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CHAPITRE 1- GENERALITES

1.1  Champ d'application

111 Les Directives rdatives a la conception, a la condruction e a I'exploitation des
engins submersbles a passagers sSeppliquent aux engins submersibles qui sont adaptés pour
recevoir des passagers et qui sont destinés a étre utilises pour des excursons sous-manines au

cours desquelles la pression dans le compartiment a passagers et de un (1) atmosphere ou proche
de cette valeur.

112 Les engins submersbles a passagers qui satisfont aux dispositions des Directives
devraient ére conddéés comme remplissant les conditions requises pour l'obtention du
Caetificat prévu par cdles-a.

113 Les Directives n'abordent pas certaines questions, telles que I'appui en surface et le
lieu d'immersion, qui peuvent ére critiques pour la sécurite de l'exploitation de I'engin et qui
devraent ére traitées dune fagon jugée sdtifasante par I'Administration de I'Etat du pavillon et
par I’ Etat ou les Etats dans les eaux desquels I’ engin submersible a passagers sera exploité.

1.2  Définitions

Aux fins des présentes Directives, |es définitions suivantes sappliquent :

1.2.1 L'Administration est le Gouvernement de I'Etat dont un engin submersible & passagers est
autorisé a battre le pavillon ou dans lequd I'engin submersible a passagers est immatriculé.

1.2.2 Un engin autonome et un engin submersble a passagers qui, bien que nécessitant un
appui en surface, n'est pas relié physiquement a des services d'appui lors de son exploitation.

1.2.3 Un réservoir de lest e un compartiment/un réservoir utilise pour contréler la flottabilité
d'un engin submersible & passagers.

1.2.4 L’exostructure est I'ensemble des appendices, carénages et défenses Situés a I'extérieur de
lacoque épaisse, y compris les garde-hdlices.

1.2.5 Une bouteille de gaz et une capacité sous pression utilisée pour stocker et transporter des
gaz sous pression.

1.2.6 L'éguipement de vie et le matérid et les digpogtifs requis pour que I'engin submersible a
passagers demeure habitable dans toutes les conditions d'exploitation prévues.

1.2.7 L'immersion prévue est la profondeur maximae a laguelle lengin submersible a passagers
peut étre exploité.

1.2.8 L'Organisation e I'Organisation maritime internationale (OMI).

1.2.9 La charge utile et le poids que I'engin submersible a passagers est capable de transporter
en plus de son matérid ingalé en permanence.
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1.2.10 Un passager est toute personne autre que le pilote et les membres de I'équipage ou autres
personnes employées ou occupées en quelque quaité que ce soit a bord dun engin submersible a
passagers pour les besoins de cet engin.

1.2.11 Uncompartiment & passagers est un espace destiné arecevoir les passagers.

1.2.12 Un engin submersible & passagers est un engin mobile qui transporte des passagers et qui
et exploité principdement sous l'eal et qui a besoin dun gopui en surface, par exemple un
navire de surface ou un sarvice a terre, qui a une fonction de survelllance and quune ou
plusieurs des fonctions suivantes :

1 recharge de la source d' énergie;
2 recharge dair a haute pression; et
3 recharge de |'équipement de vie.

1.2.13 Le pilote es la personne a lagudle a é¢é confié le commandement de I'engin submersible
a passagers.

1.2.14 Une capacité sous pression est un récipient utilisé pour stocker des fluides sous pression.

1.2.15 Un organisme reconnu est une sociéé de dassification quun Etat du pavillon a habilitée
a exécuter des travaux réglementaires en son nom sous réserve de certaines conditions fixées par
lui.*

1.2.16 L'immersion nominale es la profondeur maximde a laguele I'engin submersble a
passagers peut étre exploité conformément a son certificat.

1.2.17 Un service d'appui est un engin de surface ou un service a terre qui fournit une assstance
aux engins submersibles a passagers.

1.2.18 Un hublot d'observation et un jour dans I’enveloppe résstante, qui comprend la fenétre,
le chéssis, I'anneau de fixation et les joints d'étanchété.

1.2.19 Une fenétre et une piece trangparente, imperméable e résSstante a la presson qui est
enchéssée dans le hublot d'observation.

13 Exemptions

L'’Adminigration peut exempter un engin submersble a passagers qui  présente  des
caractérigiques nouveles de I'gpplication de toute dispostion des Directives qui  risquerait
dentraver les recherches visant a amdiorer ces caractéristiques. Toutefois, cet engin submersible
devrait satifare aux prescriptions relatives a la sécurité que I’ Adminigtration juge adaptées a
I’exploitation prévue et qui garantissent un niveau de Seurité équivaent.

* Se reporter aux Directives pour I'habilitation des organismes agissant au nom de
'Adminigration que I'Organisation a adoptées par la réolution A.739(18) et aux
pecifications définissant les fonctions des organismes reconnus agissant au nom de
'Adminidration en matiére de vistes et de délivrance des cetificats que I'Organisation a
adoptées par larésolution A.789(19).
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1.4 Equivalences

Lorsque les dispositions des présentes Directives prescrivert de placer ou davoir a bord d'un
engin submershle & passagers une inddlation, un matériau, un dispogtif, un dément ou un type
d'équipement particulier, ou de prendre une dispostion particuliére ou encore de se conformer a
une procédure ou a une méhode particuliere, I'Adminigtration peut autoriser des variantes pour
un engin submersible a passagers particulier, a condition quil soit éabli & sa satisfaction que ces
variantes ont une efficacité au moins égade acdle qui est precrite par les Directives.

15 Visites
151 Tout engin submersble a passagers devrait ére soumis aux visites spécifiées ci-apres.

1511 Avant que le certificat prescrit au paragraphe 1.6.2 ne lui soit ddivré pour la premiére
foils une vidgte initide comprenant un examen complet e déallé de l'engin submersble a
passagers, de I'équipement, des digpostifs, des aménagements et des matériaux devrait permettre
de sassurer que ceux-ci satisfont pleinement aux dispositions pertinentes des Directives.

1.5.1.2 Une vidte annuelle devrait permettre de Sassurer que I'engin submersible a passagers,
les digpogtifs, les aménagements et I'équipement satisfont toujours aux dispostions pertinentes
des Directives et sont en bon éat de fonctionnement. Les vistes annudles devraient étre portées
aur le certificat ddlivré en vertu des digpostions du paragraphe 1.6.2. La viste annuelle devrait
comprendre une épreuve de plongée al'immersion nominae.

1.5.1.3 Une vidte en cde séche aux intervales spécifies par I'"Adminigration, mais ne dépassant
pas trois ans, devrat comprendre un examen complet e détallé de I'engin submershle a
passagers, de I'éguipement, des dispogtifs, des aménagements et des matéiaux et devrait
permettre de Sassurer que ceux-c saisfont plenement aux dispostions pertinentes des
Directives. Des vidtes en cde seche supplémentaires peuvent étre exigées, a la discrétion de
I’Adminigtration, S des éémentsimmergés n'éaient pas accessbles lors des visites annuelles.

1514 Les vidtes anudles doivent ére effectuées dans les trois mois qui précedent ou qui
sivent la date anniversaire de la vidte en cde seche précédente ou bien la date du certificat
initid 9 aucune vidte en cale seche n'aencore été effectuée.

15.1.5 Les vidtes en cde séche doivent étre achevées dans les trois mois qui précedent la date a
laqudlle dles sont exigées pour éviter que cette date n'at a ére modifiee. S une viste en cde
seche commence plus de trois mois avant la date a laguelle dle est exigée, dle doit ére achevée
dans un déla de trois mois a compter de la date a laguelle elle a commencé. L'exploitant peut
décider qu'en raison de vidtes en cde seche supplémentaires, la date a laguelle la prochaine viste
en cale seche est exigée peut ére modifiee.

152 Une ingpection générde ou patidle, sdon les circonsdtances, devrait ére fate chague
fois que I'on congtate une défectuosité ou que sest produit un accident affectant la sécurité e le
certificat de I'engin submersible a passagers. Cette ingpection devrait permettre de Sassurer que
les réparations ou modifications apportées ont é&é effectuées de maniére efficace et qudles sont a
tous égards pleinement conformes aux dispositions pertinentes des Directives,
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153 Les vidtes e inspections devraent ére effectuées par des fonctionnaires de
I'Adminigration. Cette derniere peut toutefois confier les vidtes soit a des experts désignés a cet
effet, soit a des organismes quele a reconnus. Dans tous les cas, I'"Adminidration intéressée
devrait se porter garante de l'intégrité et de I'efficacité des visites.

154 Aprés I'une quelconque des vidtes ou ingpections prévues dans la présente section,
aucune modification daffectant la sécurité e le cetificat ne devrait ére apportée a l'engin
submersible a passagers sans l'accord de I'Adminigtration ou de I'agent ou organisme qudle a
diment autorise, sauf a des fins de réparation ou dentretien. La gestion de I'engin submersble a
passagers devrait étre en conformité du Code internationa de gestion de la séeurité (Code ISM)*.

1.6 Certificats et documents
1.6.1 Document de conception et de construction

1.6.1.1 Un document de conception e de condruction devrait ére ddivré par 'Adminigration
Ou par un agent ou un organisme gudle a diment autorise gpres la condruction de I'engin
submersble a passagers. Il devrait énumérer les normes retenues lors de la conception et de la
congruction des ééments principaux, des hublots dobservetion, des tuyautages, des circuits
éectriques e de I'équipement de vie. |l devrat ére joint au Certificat de conformité en matiere
de sécurité.

1.6.1.2 Toute exemption accordée au titre de la section 1.3 devrait ére clarement indiquée sur le
Certificat.

1.6.2 Certificat de conformitéen matiére de sécurité

1.6.21 Un catifict de conformité en mdiére de <fcurité peut ére ddivré a un engin
submersble a passagers, gores la vidte initide, par 'Adminidration ou par une personne ou un
organisme diment autorisé par ele. Ce cetificat peut ére renouvelé aorés une visite conforme
aux prescriptions duparagraphe 15.1.4. Dans tous les cas, I'Adminidration assume I'entiére
responsabilité du Certificat.

16.22 Le Ceatifica devrat ére é&ddli dans la langue officidle de [I'Adminigration,
conformément au modée figurant a I'appendice 1 des Directives. Lorsque la langue utilisée n'est
ni I'anglais, ni l'epagnol, ni le francais, le texte du certificat devrait comporter une traduction
dans une de cestrois langues.

1.6.2.3 Le Cetificat cesse dére vdide 9 I'engin a subi, sans l'accord de I'Adminigtration, des
modifications affectant sa sécurité, sauf a des fins de réparations ou dentretien, ou encore s les
vidgtes e ingpections exigées par I'Adminidration en vertu des digpostions duparagraphe 1.5.1
n'ont pas éé effectuées.

1.6.2.4 Le Cetificat de conformité en matiere de sécurité devrait ére déivré pour une péiode
qui ne soit pas supérieure a un (1) an. Une prorogation de la péiode de vdidité du certificat peut
étre accordée pour une période maximae de trois (3) mois ala discrétion de I'’Adminidration.

* Sereporter au Codeinternational de gestion pour |a sécurité de I'exploitation des navires et la prévention de
lapollution (Code international de gestion de la sécurité (Code ISM)) que I'Organisation a adopté par la
résolution A.741(18)).
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1.7 Approbations

Il et recommandé au proprictaire dun engin submersble a passagers e a I'’Adminidration
dengager des discussons dans les melleurs déais de maniere que I'Administration puisse
évduer la conception de l'engin et décider S des precriptions supplémentaires ou des variantes
sont nécessaires pour ateindre le niveau de sécurité requis.

1.8 Contrdle par I'Etat du port

Les dispostions des présentes Directives ne sauraient en aucun cas porter ateinte aux droits
quaurait I'Etat du port en vertu du droit international d’examiner le Document de conception et
de congruction et le Certificat de conformité en matiere de sécurité e dimposer ses propres
prescriptions en ce qui concerne la réglementation, les vistes e l'ingpection des engins
submersibles & passagers exploités dans les eaux sur lesquelles cet Etat jouit de droits souverains.

CHAPITRE 2- CONCEPTION ET CONSTRUCTION
2.1 Géneralités

211 Les engins submershles a passagers devraient ére concus, condruits et entretenus
conformément aux prescriptions dun organisme reconnu, tel que défini au paragraphe 1.2.15, ou
aux normes applicables reconnues par I'Administration de I'Etat du pavillon, et dans les deux @s,
par I'Etat ou les Etats dans les eaux desquels I’engin submersible & passagers sera exploité, et oui
assurent un degré de Seurité équivalent.

212 L'exigence fondamentde, qudle que soit la conception de l'engin submersble a
passagers, est que, dans toute la mesure du possble dans la pratique, en cas de défallance
unique, lI'engin puisse remonter a la surface sans aide extérieure. Il faudrait donc prévoir les
gysemes et équipements de réserve appropries pour satisfaire a ce principe fondamenta de
conception. L'engin devrait auss étre cgpable d'atteindre une flottabilité podtive a tout moment.

2.1.3 Un engin submersible a passagers devrat ére exploité uniquement dans des eaux dont la
profondeur n'et pas supérieure a limmerson nominde de lengin. L'Adminidration peut
toutefois accepter que l'engin soit exploité dans des zones ou le fond est plus profond s des
études de Scurité donnent la preuve que les dispositions et/ou procédures sont satisfai santes.

214 Des mesures adéguates devraient ére prises pour empécher les passagers dentraver
I'exploitation de I'engin submersible a passagers.

2.15 L'engin submersible a passagers devrait ére concu de fagon a pouvoir ére exploité dans
les conditions environnementdes et les gammes de températures prévues a la surface et sous
I'eau.

2.1.6 Lesespaces occupés devraient étre agenceés de maniére afaciliter I'évacuation.
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2.2 Envelopperésistante
2.2.1 Prescriptionsrelativesalastructuredela coque épaisse

2.2.1.1 Tous les matériaux de condruction de la coque épaisse, tous les matériaux de soudure et
toutes les méthodes de soudure, les critéres de conception, les contraintes admissibles et toutes
les méhodes dessa devraent satifare aux prescriptions dun organisme reconnu  jugées
satisfaisantes par I'Adminigtration.

2.2.2 Ouverturesd'acces

2.2.21 L'Adminidgration devrait accorder une dtention paticuliele au nombre € a
I'emplacement des ouvertures d'acces, en tenant compte de la longueur de I'engin submersible a
passagers, de la longueur de la coque épaisse, du nombre de passagers, des conditions
d'exploitation et des services de secours.

2.2.2.2 Pour décider du nombre, de la talle et de l'emplacement des ouvertures dacces, il
faudrait tenir compte de ce qui suit :

1 les ouvertures daccés jouent un rble particulierement important lorsque les
passagers et |'équipage doivent étre évacués en cas d'urgence;

2 les ouvertures d'accés devraient ére disposées compte tenu de tous les risques
pertinents, tels quincendie, fumée, dabilité hydrogtatique de I'engin gpres
mouvement des passagers, possbilité denvahissement par les hauts par grosse
mer, etc.;

3 le nombre des ouvertures daccés ne devrait pas ére inutilement supéieur au
nombre minima requis aux fins de la Séeurité.

2.2.2.3 |l faudrait disposer de deux indicateurs, dont I'un devrait ére visud, pour vérifier que les
panneaux d'acces sont fermés et verrouillés avant I'immersion.

2.2.2.4 1l faudrait disposer dun moyen permettant de véifier que les panneaux sont a bonne
distance de I'eau avant de les ouvrir et que la presson et |a méme de part et d'autre du panneaul.
Les pannealix devraient souvrir vers I'extérieur.

2.2.25 Les dispostifs douverture e de fermeture des panneaux devraient pouvoir ére
actionnés par une seule personne dans toutes les conditions prévues.

2.2.2.6 Des dispositions devraient étre prises pour que les panneaux puissent étre ouvertsfermés
d'un cbté comme de l'autre.

2.2.2.7 Les panneaux devraient ére pourvus dun moyen permettant de les bloquer en postion
ouverte et fermée.
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2.2.3 Hublotsd'observation

2.2.3.1 Les hublots dobsarvation devraent ére en matéiau acrylique e conformes aux
prescriptions d'un organisme reconnu jugées sdifaisantes par I’ Adminigration. Les hublots
d observation peuvent ére fabriqués dans un autre matériau jugé approprié, a condition quils
soient au moins auss efficaces e conformes aux prescriptions d'un organisme reconnu jugées
satisfaisantes par I’ Adminigtration.

2.24  Capacités sous pression

2.2.4.1 Le maériau de fabrication des capacités sous presson devrait satisfaire aux normes d'un
organisme reconnu jugées satisfaisantes par I’ Adminigration.

2.2.4.2 Les boutelles de gaz devraent ére convenablement protégées contre les risques de
détérioration mécanique. Elles devraent ére solidement arimées. Le volume de gaz d'une
bouteille inddlée a I'intérieur de I'engin devrait ére limité pour qu'en cas de libération de la
quantité totde de gaz de la boutellle, la presson n'atteigne pas le seuil qui et dangereux pour
I’engin et ses occupants.

2.2.4.3Les boutelles et les récipients sous presson inddlés a I'extérieur qui peuvent se
décharger lorsque I'engin est en immersion devraient ére concus de maniére a pouvoir résiser a
des pressions extérieures égales a cdlle de I'immersion prévue de | engin submersible a passagers.

2.3 Structure externe
2.3.1 Exodructure

2.3.1.1 L’engin devrait ére pourvu d'une exostructure qui protége la coque épaise et les autres
déments vitaux, tes que les systemes de lest, contre les risques de dommages. L 'équipement
ingalé a I'extérieur, tel que propulseurs, manipulateurs, etc. devrait ére concu de maniére a ce
qu'il risque le moins possible de se prendre dans des obstacles ou de S engager.

2.3.1.2 Toutes les parties de |'exostructure qui sont destinées a étre envahies librement devraient
étre munies d'ouvertures permettant I’ envahissement et le dégagement complet des espaces vides.

2.3.2 Zonesd'acces

2.3.21 Des moyens appropriés, comme des garde-corps e des surfaces antidérapantes,
devraient ére prévus pour protéger les passagers et l'équipage, compte tenu de toutes les
conditions d'exploitation prévisibles.

2.3.2.2 |l faudrait prévoir des moyens permettant aux passagers dembarquer en bute securité,
en tenant compte des hauteurs rdatives de l'engin submersble a passagers & de la zone
dembarquement, des effets de la houle, de la protection des appendices de I'engin et de la coque
du navire servant au tranfert, lorsquiil y alieu.
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2.4 Circuits

Les circuits devraient ére congus, inddlés e mis & I'essa conformément aux prescriptions d'un
organisme reconnu jugées satisfaisantes par I'Adminigtration.

24.1 Passages de tuyaux et cables
24.11 Tuyautages

Tout circuit de tuyautages qui traverse la coque épaisse devrait étre pourvu d'un robinet darrét
manue ingdlé directement sur la face interne de la coque. S cela n'est pas possble dans la
pratique, des pieces de liaison courtes et robustes, capables de résster aux forces dues aux
charges mécaniques et ala pression prévues peuvent étre ingtalées entre le robinet et la coque.

2.4.1.2 Passagesde cableséectriquesatravers!’envelopperésistante

2.4.1.2.1 Les passages de cébles dectriques qui traversent |’enveloppe résistante devraient ére
congus, condruits et mis a I'essa conformément a des normes acceptables par I'Adminigtration.
Les passages de cébles devraient étre capables d'assurer le maintien de I'éanchéité a I'eau de la
coque en cas de sectionnement du céble.

2.4.1.2.2 Dans ces passages de cébles, les conducteurs éectriques devraient ére en matériau
messf.

2.4.1.2.3 Les conducteurs poditifs et négatifs dune source dénergie ne doivent pas passer par le
méme chemin de cébles, sauf :

1 sil peut ére démontré que le risque de court-circuit ou de fuite superficidle
entre conducteurs et minime;

2 9 les tendons e courants ont des vaeurs tdles quen cas de défallance
guelconque de l'isolation des conducteurs, le passage de cébles reste étanche a
l'eaul.

2.4.1.2.4 Les traversées pour cables dectriques ne devraient pas servir au passage de tuyaux ou
autres circuits. Toutefois, des traversées de types différents peuvent ére montées dans une méme
tole.

2.4.2 Systemes mécaniques

24.2.1 Tuyautages

24.2.1.1 Les circuits, accesoires et appareillages soumis a des pressons intérieures ou
extérieures ou a une combinaison des deux devraient étre adaptés a ce sarvice. Tous les

tuyautages susceptibles d'étre exposés a la presson de I'eau de mer devraient étre capables de
résgser alapresson dimmersion prévue de la coque.
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2.4.2.1.2 Des moyens devraient ére prévus pour indiquer S les sectionnements ou vannes sont
en position ouverte ou fermée. S cela n'est pas possible dans la pratique, une méhode/procédure

équivalente peut étre acceptée.

2.42.1.3 Les parties des tuyautages qui traversent des espaces sans acces pour l'entretien
devraient étre d’ une seule piéce continue.

24214 Les tuyautages qui risquent de subir des dégéts dorigine mécanique devraient ére
protégés de maniére satisfaisante.

2.4.2.1.5 Pour les circuits de tuyautage qui traversent la cogque épaisse occupée et sont ouverts a

la presson de l'eau de mer, il faudrait prévoir un clapet de non-retour ou un robinet darrét en
plus de cdlui qui est prévu conformément au paragraphe 2.4.1.1.

2.4.2.1.6 Lesrobinets coniques ne devraient pas étre utilisés.

24.2.2 Systémeshydrauliques

Pour protéger le circuit hydraulique contre les pressions excessves, une soupape de Sireté en
circut feemé devrait ére inddlée sur la conduite sous presson. Le fluide évacué par les
soupapes de slreté devrait étre remis en circulation.

2.4.3 Systémes électriques

Toutes les sources dénergie et tout le matérid éectrique devraient ére concus pour le milieu
dans lequd ils seront utilisés, de fagon a réduire au minimum les risques dincendie, dexplosion,
déectrocution e de dégagement de gaz toxiques pour le personne e les passagers e deffet
gavanigue pour I'engin submersible a passagers.

2431 Energiedectrique

2.4.3.1.1 Chague engin submersible a passagers devrait avoir une source dénergie éectrique
principde e une source dénergie éectrique de secours Stuée a bord, indépendantes I'une de

|'autre.

24.3.1.2 S la source dénergie dectrique principade est fournie par un service dappui extérieur,
cette source doit avoir une capacité suffisante pour I'utilisation alaguelle ele est destinée.

2.4.3.1.3 La source dénergie principde devrait avoir une capecité de réserve qui permette,
ardda de la durée normae de la misson, ddimenter, lorsguil y a lieu, les sysemes ci-gores
pendant une période de temps qui soit en rapport avec le plan de sauvetage durgence mais qui ne
Soit en aucun casinférieure a 24 heures :

A édarage de secours;

2 metérie de communication;

3 équipements de vie;

A4 matérid de surveillance de I'environnement;
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5 systémes de commande essentiels,
.6 autre matériel nécessaire pour assurer lasurvie.

2.4.3.1.4 La source dénergie éectrique de secours a bord devrait ére cepable daimenter les
systémes énumérés aux dinées a), b), d), €) e f) du paragraphe 2.4.3.1.3 ains que I'équipement
de vie de secours, sil est dectrique, pendant 1,5 fois le temps nécessaire pour remonter d'urgence
ou bien une heure, S cette durée e supérieure, a moins que I'Adminigration n'en décide
autrement compte tenu de conditions d'exploitation spéciales.

2.4.3.1.5 Les engins submersibles a passagers devraient ére pourvus dun éclairage de secours
qui sdlume automatiquement en cas de défaillance de la source d'énergie dectrique principale.

2.4.3.1.6 La source dénergie dectrique de secours devrait ére Stuée a un endroit tel qudle
puise fonctionner en cas dincendie ou dautre snidre entrainant la défalllance de la source
principae dénergie dectrique.

24.3.2 Installationséectriques

24.3.2.1 Les cébles dectriques devraient ére protégés contre les courts-circlits e les
surcharges. Le dispositif de protection des cébles dectriques qui traversent une enveloppe
réssante devrait présenter une caractéristique de réponse garantissant le maintien de I'@&anchéité
a l'eau des traversées pour cébles dectriques. Les dispodtifs de protection sSitués dans le
compartiment des batteries ne devraent en aucun cas créer une source dinflammation de

I'hydrogene.

24322 |l faudrat prendre les précautions qui Simposent pour diminer toutes les sources
dinflammation potentielles a l'intérieur des compartiments de batteries. Il faudrait éviter dutiliser
des connexions rigides entre |es batteries.

2.4.3.2.3 Le maérid dectrique devrait ére adapté a l'usage auqud il est destiné et pouvoir ére
utilise en toute sécurité. 1l faudrait tenir compte de la presson et des cycles de presson, de
'humidité, de I'absorption dhumidité, de la température, de la concentration en oxygene, de la
combustibilité des cables et des caractéristiques d'absorption d'eau.

2.4.3.2.4 Des digpositions et des procédures devraient étre en place pour prévenir les risques que
pourrait présenter une accumulaion dhydrogene. Il convient de surveller la teneur en hydrogéne
gazeux a l'intérieur de I'enveloppe résdante et de la maintenir au-dessous de la limite inférieure
d inflammakilité pour donner al’ engin le temps de prendre des mesures correctives.

244  Equipement devie
2441 Les engins submersibles a passagers devraient ére dotés des systémes et du matérid
nécessaires pour garantir des conditions adéquates de vie dans les conditions normaes et en cas

d'urgence.

2442 Un éguipement de vie principd et un équipement de vie de secours Stué a bord,
indépendants I'un de l'autre, devraient ére prévus afin de maintenir la teneur en oxygéene du gaz
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de respiration entre 18,0 et 23,0 % en volume et la concentration en CO, au-dessous de 0,5 % en
volume dans les conditions normales et de 1,0 % dans les conditions d'urgence.

2443 L'éguipement de vie principd devrait avoir une capacité suffisante pour la durée
prévue de la misson, plus une péiode de temps qui soit en rapport avec le plan de secours
durgence mais qui ne soit en aucun cas inférieure a 24 heures. La capacité de I'équipement de vie
de secours a bord doit ére suffisante pour une durée égae a 150 % du temps qui est normaement
nécessaire pour atteindre la surface ou bien une heure, S cette derniére durée est supérieure.
L'Adminigtration peut envisager de réduire cette durée pour le syseme durgence en cas de
conditions d'exploitation spéciales.

24.4.4 Aux fins de cdculer les capacités que doivent respectivement avoir |'équipement de vie
principd et I'équipement de vie de secours, la consommation en oxygene devrait ére considérée
comme éant de 28,3 litres par heure & par personne e le taux de production de CO, de
0,0523 kg par heure et par personne.

2445 Lorsque des boutellles doxygéne se trouvent a lintérieur de la coque épaisse, le
volume de chaque bouteille devrait ére limité pour quen cas de libération de la quantité totde
doxygene de la boutelle, la presson naugmente pas de plus de 1 amosphére e le niveau
doxygéene ne dépasse pas 25,0 % en volume. Certains criteres de conception et de sécurité
peuvent limiter davantage la hausse de presson admissible.

24.4.6 Lorsque les boutelles doxygene sont stockées a l'extérieur de la coque épaisse, dles
doivent é&re répaties en au moins deux résarves, dont les traversées de coque soient
indépendantes. Les bouteilles doxygéne doivent étre congues pour pouvoir résster a une
différence de presson exté&ieure qui ne soit pas inféieure a la presson nominde de l'engin
submersible a passagers.

2.4.4.7 Compte tenu des risques liés aux systemes a oxygene, il faudrait accorder une attention
gpécide au choix des matériaux et de I'équipement, a l'ingtdlation e aux procédures de nettoyage
et demise al'essa. Les clapets abilles ne devraient pas étre utilisés dans les circuits a oxygene.

2448 Le pilote ou un membre de I'équipage devrat ére capable de surveller les
concentrations en oxygene & en gaz carbonique, I'humidité, la température et la pression dans les
compartiments occupés.

2.4.4.9 1l faudrait prévoir des moyens et/ou mettre en place des procédures opérationndles qui
permettent de signaler un mauvais fonctionnement des éguipements de vie.

2.4.4.10 1l faudrat tenir compte du fait quil pourrait ére nécessaire de prévoir une protection
thermique, des inddlations sanitaires, de la nourriture et de I'eau qui soient en rapport avec la
durée delamission et le plan de secours d'urgence.

245 Protection contrel'incendie

2451 La congruction générde des engins submersibles a passagers devrat étre de naure a
réduire au minimum les risques de fumée et dincendie. Tous les matériaux et tout |'équipement
se trouvant a lintérieur de I'engin devraent ére incombugtibles dans la gamme des teneurs en
oxygene envisagées. Il faudrat tenir compte de la toxicité des matériaux lorsquils brllent et de
leur faible pouvoir propagateur de flamme.
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2452 Les engins submershbles a passagers peuvent étre équipés de détecteurs dincendie/de
fumée destinés a derter I'équipage, § I'Adminidration I'exige. 1l faudrait tenir compte de la
dimenson de l'engin submersible a passagers, de l'usage des compartiments inoccupés e de
I'gptitude des occupants a détecter un incendie/la fumée avant que le détecteur a bord ne se
déclenche.

2453 Les engins submersibles a passagers devraient ére équipés dun moyen approprié
dextinction de lincendie. Il peut sagir dun dispostif ingdlé a demeure et/ou dextincteurs
portetifs. La conception du dispogtif et le choix de I'agent d'extinction devraient ére fonction du
type et de I'emplacement des feux prévus, des risques pour la santé des personnes et des effets
dune augmentation de la presson. Le gaz carbonique e l'eau de mer sont normaement a
proscrire.

2.4.6 Navigation

24.6.1 Les engins submersibles a passagers, lorsgu'ils naviguent en surface, devraient ére
pourvus de moyens et/ou de procédures leur permettant de naviguer en toute sécurité. Les engins
autonomes devraient avoir une vishilité suffisante a la surface pour pouvoir naviguer en toute
Securité.

2.4.6.2 Des dispostions doivent étre prises pour que le pilote évaue la Stuation dans la zone
dans laguelle I’ engin doit faire surface.

2.4.6.3 Des moyens doivent ére prévus pour que I'engin submersible a passagers, lorsgu’il est
en surface, puisse immeédiatement étre vu par |es autres navires.

24.6.4 Les engins submersbles a passagers devraent &re équipés dun matériel de navigation
leur permettant d ére exploités en toute sécurité dans toutes les conditions prévues. Ce matériel
peut inclure, sans toutefois Sy limiter, un indicateur de direction, un indicateur de profondeur, un
sondeur & écho, une horloge, un indicateur d'assette et de gite et un dispostif de locdisaion
sous-marine, un indicateur de vitese et de distance e un sonar. Le matérid de navigation devrait
étre gtué al'intérieur del'aire de travail du pilote.

24.6.5 Les engins submersibles a passagers équipés de systemes de propulson devraient étre
pourvus des commandes et indicateurs nécessaires pour garantir la sécurité de leur exploitation
dans toutes |es conditions prévues.

24.6.6 S un syséme de locdisation du type a dégagement est utilisg, son déclenchement peut
ére manud ou manue hydraulique. 1l ne devrait pas dépendre dune source dénergie éectrique
pour fonctionner et devrait pouvoir fonctionner pour tous les angles prévus de dite et d'assette.
Les dimensons du flotteur et la longueur de sa ligne dattache devraient ére telles que les
courants prévus ne devraent pas, en agissant sur la ligne, empécher le flotteur datteindre la
surface.

24.6.7 Les engins submersbles a passagers devraient disposer de deux instruments
indépendants permettant denregistrer I'immerson. Un de ces ingruments au moins doit ére un
manometre capable de fonctionner en cas de Stuation critique. S les deux instruments sont des
manometres, ils devraient avoir des prises digtinctes deau de mer. Les engins submersbles a
passagers exploités dans des zones ou la profondeur et supérieure a l'immerson nominae
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devraent avoir une darme de profondeur réglée pour se déclencher lorsque limmersion
nominae et atteinte ou avant.

247 Communications

24.71 Les engins submershles a passagers devraient ére dotés du matériel nécessaire pour
pouvoir communiquer avec le service d'appui, en surface et en plongée.

2.4.7.2 Communications avec la surface

Les engins submersbles a passagers devraient ére équipés dau moins un émetteur/récepteur a
deux voies, l'une de ces voies devant ére la voie 16 en ondes mériques utiliste pour les
communications liées a la securité @ l'autre éant utiliste comme "voie de traval™ pour les
communicetions entre I'engin submersible a passagers et son service d'appui.

2.4.7.3 Communications sous-marines

Les engins submersibles a passagers devraient étre équipés dau moins un systéme tééphonique
sous-marin a bande laérde unique a une seule voie. Ce systéme devrait, au minimum, permetire
dassurer les communications avec le service d'appui lorsque ce dernier se trouve a une distance
€gde au double de I'immersion nominae de I'engin submersible a passagers.

24.74 Des digpodgtions devraient ére prises pour que les membres de I'équipage puissent
fecilement et efficacement communiquer entre eux et diffuser des annonces aux passagers.

2.4.75 Lorsguun engin submersible a passagers a plus dun compartiment, il devrait ére doté
d'un interphone.

24.7.6 Les engins submersbles a passagers devraient ére équipés dun répondeur radar sils
ne sont pas clairement visbles sur un écranradar.

24.7.7 Les engins submersbles a passagers devraient ére équipés dun émetteur de signaux
acoudtiques durgence compatible avec le service dappui ou bien dun réflecteur sonar. Des
bouées peuvent éventudlement ére prévues en plus. Ce moyen devrait rester opérationnel en cas
de défaillance de la source principa e dénergie dectrique.

248 Commandes et instruments

2.4.8.1 Les dispogtifs utilises pour la chase des réservoirs de lest devraient ére de nature a
empécher que les réservoirs soient endommagés sous I'effet d'une pression excessive.

2482 Le pilote devrat disposer dindications appropriées de maniére a pouvoir survelller
efficacement les conditions affectant la sécurité de I'engin submersble a passagers e de ses
occupants. Le matéried prévu devrait ére compatible avec les conditions et procédures
d exploitation prévues et les conditions et procédures d urgence. Des indicateurs devraient étre
prévus pour signaer au moins ce qui it :
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.1  toute voie d'eau dans la coque épaisse principae, les compartiments des batteries
et tout autre compartiment jugé nécessaire;

2 I"énergie disponible (combustible, dectricité, etc.);

3 laquantité d eau de legt;

4  lesd&auts alamassefalaterre; et

5 latension et le courant de chaque source d’ énergie éectrique.
2.5 Engins de sauvetage

25.1 Il faudrait prévoir, pour chacune des personnes a bord de I'engin submersble a
passagers, une brassére de sauvetage accessible. Il faudrait envisager de prévoir des brasseres
de sauvetage du type gonflable pour faciliter le débarquement.

25.2 Des bouées de sauvetage ou dispostifs équivaents devraient ére disponibles pendant
I'embarquement et le débarquement des passagers ou chaque fois que du personne se trouve sur
le pont.

25.3 Les engins submersbles a passagers devraient ére pourvus dun  nécessaire
pharmaceutique de premiere urgence.

2.6 Flottabilité, stabilité et remontée d'urgence

2.6.1 Les engins submersibles a passagers devraient étre capables de remonter/descendre de
maniere sire et contrlée dans les limites de limmerson nominae prévue pour leur exploitation,
d'une fagon jugée stisfaisante par 'Administration.

2.6.2 Les engins submersibles a passagers devraient étre capables de conserver une stabilité
el une assette acceptables lorsquils remontent, quils descendent, quils sont immergés et quils
sont ala surface.

2.6.3 Les engins submersibles a passagers devraient étre capables de rester a la surface avec
leurs ouvertures dacces ouvertes pendant toutes les conditions normaes dexploitation et
denvironnement prévues, sans qu'un envahissement par les hauts ne se produise.

2.6.4 Deux moyens indépendants, dont I'un ne fonctionne pas a I'@ectricité, devraient ére
prévus pour faire remonter I'unité ala surface dans une condition stable et en position droite.

2.6.5 En plus des moyens prévus conformément au paagraphe 264, les engins
submersibles a passagers devraient étre pourvus, pour remonter a la surface en cas durgence,
dun moyen leur permettant de larguer suffisamment de lest pour quen cas denvahissement du
plus grand volume envahissable unique, autre que les compartiments destinés aux personnes, la
vitesse de remontée soit égde a la vitesse de remontée normae. Le lest largable peut ére une
mase largable, des appendices susceptibles de Sengager ou une combinaison des deux. Autre
posshilité, le compartiment & passagers pourrait ére pourvu dun moyen permettant de le séparer
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du reste de I'engin, dont ses appendices, a condition d'avoir une flottabilité postive lorsgu'il se
dégage.

2.6.6 Le risque dengagement devrait ére pris en considération lors de la conception des
engins submersbles a passagers. Des caractéristiques de conception, des procédures
d'exploitation et des procédures d'urgence et/ou des moyens de largage peuvent étre nécessaires.

2.6.7 Conformément aux procédures d'urgence, il peut ére nécessaire de prévoir des moyens
permettant de larguer les cables de relevage et les tuyaux ombilicaux.

2.6.8 Les sysemes de largage, Sil y en a devraent nécesster au moins deux actions
manuelles positives et devraient ne pas dépendre d’ une source d'énergie éectrique.

2.6.9 Les engins submersbles a passagers devraient avoir une dtabilité suffisante dans toutes
les combinaisons possible de largage de lest, pour assurer la récupération en toute sécurité des
passagers conformément au plan dintervention d'urgence.

2.6.10 Les engins submersibles a passagers devraient étre dotés de moyens permettant de les
amener ala surface avec une ass tance extérieure,

CHAPITRE 3- EXPLOITATION DESENGINS SUBMERSIBLES
31 Généralités

311 Outre les quedtions de SAcurité liées a la conception et & I'exploitation des engins, il
exide toute une s&ie daspects liés aux qudifications du personnd, a I'encadrement des
passagers et ala planification d'urgence.

3.1.2 Un peasonnd non qudifié ou peu fidble une formation insuffisante ou des permis
ddlivrés sdon des procédures inadéquates peuvent compromettre la securité de I'exploitation des
engins submersibles a passagers. Pour que les opérations de plongée touritique se déroulent en
toute securité pour les passagers et |'équipage et ne présentent aucun risque de dommages pour
les biens, il est nécessare daccorder un grand soin au choix du personne, au programme de
formation et aux procédures de délivrance des permis.

3.2 Filiere hiérarchique

Une filiere hiérarchique devrait ére définie de maniere précise pour chague opération afin que
toutes les personnes participant a I'exploitation sachent qui est le chef des opérations, quelles sont
leurs responsabilités, celles des membres de I'équipage et du personne extérieur et qui contacter
en cas durgence. Une description complete de la filiere hiérarchique devrait ére éeblie et
pouvoair ére consultée rapidement.

3.3 Préparation et planification des opérations
331 Il faudrait éablir un manue dexploitation qui contienne une description des
procédures dexploitation normaes e en cas durgence e qui soit disponible a bord et a la

dispostion de tiers, 9 nécessaire. Ce manud devrat inclure les rensaignements suivants, lorsquil
y alieu:
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1 liges de contrble des opérations, y compris les listes de contréle avant et aprés
plongee;

.2 condgnes durgence pour les Stuations tdles que défallance de l'dimentation en
énergie, rupture du tuyau ombilicd, débdlastagellargage, interruption des
communications, mauvais fonctionnement de I'équipement de vie incendig
engagement, niveau dhydrogéne éevé, niveau doxygene éevé, fuites doxygene
a lintérieur et a I'extérieur, immobilisation sur le fond, envahissement mineur et
caractéristiques  specifigues des conditions durgence pour certains types de
systémes particuliers,

.3 capacité dexploitation du point de vue de la durée et de la profondeur;

4 caractérigtiques de tenue alamer;

5 limites géographiques du lieu de plongée;

.6 procédures a suivre pour les opérations de mise al'eau et de récupération;
.7 liason avec les navires d'accompagnement;

8 redrictions particulieres imposées par les caractérigtiques spécides de la
conception et des conditions d'exploitation; et

9  dfectifsminimaux de Scurité,

3.3.2 Il faudrait éablir, pour chague engin submersble a passagers en service, un plan
dintervention d'urgence écrit qui soit disponible abord et ala dispostion detiers S nécessaire,

333 Des exercices de dtuation critique devraient ére effectués a des intervdles réguliers.
Ces exercices devraient démontrer clairement que les procédures sont efficaces.

3.34 Un manud dentretien décrivant les procédures a suivre pour les ingpections
périodiques and que les techniques de mantenance préventive devrait pouvoir ére consulté
rapidement. Ce manue doit inclure des renseignements sur la durée de vie normae de la coque
épase e des autres déments/équipements essentiedls (par exemple, hublots dobservation,
betteries, etc.) and que des condgnes spécifiques pour l'entretien des déments qui exigent une
atention particuliere. Ce manud e les fiches dexploitation e dentretien devraient ére
facilement accessbles sur le lieu d'exploitation.

3.35 Les consignes relatives aux opérations normaes e durgence et les plans essentids
devraient se trouver a bord.

34 Pilote d'engin submersible a passagers
Le pilote devrat ére titulare dun brevet l'autorisant a piloter I'engin submersble a passagers
quil est envisagé de lui confier. 1l devrait avoir obtenu ce brevet aprés avoir suivi avec succés un

cours de formation, avoir effectué un nombre de plongées déerminé aux commandes de I'engin
submersible a passagers et avoir subi une épreuve avec SUCCES.
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35 Formation

351 Il incombe a I'exploitant de sassurer que le personnd (pilote, équipage & personne

dentretien) possede a tout moment une formation adéquate. Cette formation devrait porter sur les
aspects théoriques, pratiques et opérationnels des engins submersbles a passagers et les
procédures a suivre dans les situations d'urgence. Cette formation devrait, lorsguil y a lieu, porter
égdement sur les sujets ci-gpres, § cda et jugé nécessare pour le type particulier dengin
considéré.

35.1.1 Equipement devie

Les propriétes et effets du dioxyde de carbone, des niveaux éevés et fables de la teneur en
oxygene, de I'oxyde de carbone et des autres gaz qui pourraient étre présents dans l'engin, les
concentretions de gaz, les circuits a oxygene, le codage couleur des boutelles de gaz, les
méhodes ddiminaion du dioxyde de carbone e les effetls que I'numidité et la durée de
conservation ont sur I'efficacité du produit d'absorption du CO..

35.1.2 Flottabilité et stabilité

La flottabilité, la charge utile, la dabilité de base e les facteurs qui affectent la Sabilité auss
bien dans |es stuations normales que dans les Stuations critiques.

3.5.1.3 Navigation

L'utilisstion du matérid de navigation en surface e sous l'eau, les effets des courants et des
marées, les bons usages maritimes et le Réglement pour prévenir les abordages en mer.

35.14 Communications

Les systemes de communication en surface et sous l'eau, les effets des couches thermiques sur les
communications sous-marines et I'utilisation du Vocabulaire normalisé des communications.

3.5.15 Sourcesdénergie et installations éectriques

Les batteries et la recharge des batteries, les risques dexploson et les sources dinflammation, en
paticulier dans les compartiments des batteries, les digpostifs de protection des circuits, les
sources d'énergie de secours, la détection des défauts a la masse/a la terre, les courants de défaut
provenant des batteries et les compensateurs de pression prévus pour les batteries exposées a la
pression de la mer.

3.5.1.6 Planification d'urgence

Les incendies e leurs causes, les digpogtifs dextinction de lincendie e leurs effets sur
I'environnement, I'envahissement, I'engagement, l'équipement de vie disponible, les risques de
toxicité, la rupture de toute communication, les pannes dénergie, les effets physques et
psychologiques que des périodes prolongées en plongée ont sur les passagers et I'équipage
soumis a la réduction des dimulations sensoridles et cognitives et de la tempéraure,
I’ encadrement des passagers et les moyens d'éviter la panique, la claustrophobie et I'nypothermie.
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35.1.7 Responsabilités du personnel

L'assgnaion des téaches, la filiere hiérarchique dans les gdtudions normdes et critiques, la
familiarisation avec lesrégles locades, nationaes et international es.

3.5.1.8 Formation pratique et en cours d'exploitation

La formation, en cours dexploitation, des membres de I'équipage devrat se fare sous la
surveillance directe dun pilote expé&imenté et devrait se conclure par des éoreuves pratiques et
opérationndles qui incluent des Situations critiques Smulées.

3.6 Brevet d'aptitude

Chague pilote devrait avoir recu une formation, tele que déterminée par I'exploitant, qui porte
sur tous les aspects nécessaires pour exploiter en toute séeurité l'engin submersible & passagers
dans les dtuations normaes et critique. Une fois que le pilote a réuss I'examen complet a la
satidfaction de I'exploitant, un brevet deptitude éabli conformément au modde figurant a
I'appendice 2 devrait lui ére ddlivre.

3.7 Notification

Des renssignements sur les incidents mettant en danger des personnes, les accidents, les
dommages causss a lI'engin ou les défaillances de matérid devraient ére recuellis et andysés par
I'exploitant. Des mesures devraient ére prises pour que de tels problémes ne se reproduisent pas.
Les incidents qui compromettent la sécurité des passagers et/ou de l'engin submersble a
passagers devraient ére notifiés al’Adminigtration.

I'\CIRC\MSC\981.doc



MSC/Circ.981
ANNEXE

Page 22

APPENDICE 1

MODELE DE CERTIFICAT DE CONFORMITE EN MATIERE DE SECURITE POUR
ENGIN SUBMERSIBLE A PASSAGERS

CERTIFICAT DE CONFORMITE EN MATIERE DE SECURITE

(Cachet officiel) (Pays)
Dédlivré en vertu des digpositions des

DIRECTIVESRELATIVESA LA CONCEPTION, A LA CONSTRUCTION ET A
L'EXPLOITATION DES ENGINS SUBMERSIBLES A PASSAGERS (M SC/Circ.981)

Nom de I'engin submersible a passagers Propriétaire

Numero officid del'engin submersble Durée totae de survie en plus de ladurée normae
a passagers de misson assignée

Port dimmatriculation Charge utile

Déplacement lége normal Equipage : effectifs minimaLix

Immergon nominde Nombre de brassieres de sauvetage

Immersion prévue Passagers : nombre maximal

Conditions d'exploitation limites

Conditions environnemental es limites

Date de ddivrance du premier certificat al'engin submersible a passagers

Date de laderniére visite en cale seche

Le Gouvernement (nom de I'Etet) certifie
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Je soussigné (nom) certifie :
1 Que l'engin stbmergble a passagers susnommé a éé diment visité conformément aux

dispositions des Directives susvisées,

2. Qua la suite de cette vidite, il a &é condtaé que les systémes, les déments et |'équipement
et leur éa éaent a tous égards satifaisants e que l'engin satifaisat aux dispositions

pertinentes.
Le présent Certificat est vaable jusqu'au jour du mois de 20..
Délivré a le 20..

(Lieu de ddivrance du Certificat)

Le soussgné déclare quil est autorisé par ledit Gouvernement a ddivrer le présent
Certificat.

(Signature de I'agent qui ddlivre le Certificat
et/ou cachet de l'autorité qui déivre le Certificat)

(Cachet ou tampon, selon le cas, de

I'autorité qui délivre le Certificet)

VISITES
Il est cetifié que lors dune vidte prescrite par la section1.5 des Directives, il a éé
condaé que l'engin submersble a passagers satisfaisait aux dispostions pertinentes des
Directives.
Vigteannudle

Lieu Date

Signature et cachet officid de l'autorité qui ddlivre le Certificat
Vidte en cde sche

Lieu Date
Signature et cachet officid de l'autorité
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Visade prorogation du Certificat
L'engin submersble a passagers satisfait entierement aux dispositions pertinentes  des

Directives e le présent Cetificat doit, conformément au paragraphe 1.6.24 des
Directives, étre accepté comme vaable jusguau .

Signé

(Signature de I'agent autorist)

Lieu Date

(Cachet ou tampon, selon le cas, de I'Adminigtration)
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APPENDICE 2

MODELE DE BREVET D'APTITUDE DE PILOTE D'ENGIN SUBMERSIBLE
A PASSAGERS

BREVET D'APTITUDE

Dédlivré en vertu des dispostions du chepitre 3 des Directives relatives a la conception, a la
congtruction et al'exploitation des engins submersibles a passagers (M SC/Circ.981).

Certificat d'aptitude
de pilote d'engin submersible & passager s

Il est certifié que (nom)

a suivi avec succés un cours de formation theéorique et pratique, tel que prescrit par les Directives
relaives a la conception, la condruction e I'exploitetion des engins submersbles a passagers
(MSC/Circ.981) et a passe avec succes tous les examens pratiques et théoriques, il lui est ddivré
le présent brevet dgptitude l'autorisant a piloter le ou les types suivants dengins submersibles a

passagers :

NOM COMPAGNIE
Représentant de |'exploitant

Date

I'\CIRC\MSC\981.doc



