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Resolucion MSC.403(96)
adoptada el 19 de mayo de 2016

Capitulo 8
Sistemas automaticos de rociadores, de deteccion
de incendios y de alarma contraincendios

2 Especificaciones técnicas

2.4  Prescripciones relativas a la instalacién
2.4.1 Generalidades

1 El parrafo 2.4.1 actual se sustituye por el texto siguiente:

«2.4.1.1 Toda parte del sistema que durante el servicio pueda ser sometida a temperaturas de congelacion
estard adecuadamente protegida contra la congelacion.

2.4.1.2 Se prestara especial atencion a las especificaciones sobre la calidad del agua facilitadas por
el fabricante del sistema, a fin de evitar que los rociadores se corroan internamente y se obstruyan o
bloqueen debido a productos de la corrosién o minerales que formen sarro.»

2 Después del capitulo 16 actual, se afade el capitulo 17 nuevo siguiente:

«Capitulo 17
Dispositivos de lucha contra incendios a base de espuma
de las instalaciones para helicopteros

1 Ambito de aplicacion

El presente capitulo establece las especificaciones relativas a los dispositivos de lucha contra incendios a
base de espuma para la proteccién de helicubiertas y zonas de aterrizaje de helicépteros, prescritos en el
capitulo 112 del Convenio.

2 Definiciones

2.1 Valor D: la dimensién maxima de un helicéptero, con sus rotores girando, utilizada para la evalua-
cion de la helicubierta. Establece la zona exigida de aplicacion de la espuma.

2.2 Lanzas para espuma integradas en la cubierta: lanzas para espuma empotradas en la helicubierta
o montadas en el borde de esta.

2.3 Ramales de tuberias espumdgenos: lanzas de aspiracion de aire en forma de tubo para la produc-
cion y descarga de espuma, generalmente sélo en un chorro recto.

2.4 Zona de aterrizaje para helicoptero: segun la definicion de la regla 11-2/3.57 del Convenio SOLAS.
2.5 Helicubierta: segun la definicion de la regla 11-2/3.26 del Convenio SOLAS.

2.6 Puesto de carrete de manguera para espuma: carrete de manguera provisto de un ramal de tuberia
espumogeno y una manguera no desmontable, ademas de un regulador fijo de espuma y un depésito fijo
de concentrado de espuma, montados en un armazén comun.

2.7 Puesto de candn para espuma: candén lanzaespuma, ya sea autoeductor o provisto de un regulador
fijo de espuma independiente y un depésito fijo de concentrado de espuma, montados en un armazén
comdn.
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Resolucion MSC.403(96)

2.8 Sector libre de obstaculos: sector de despegue y de aproximacién que abarca toda la zona de
aterrizaje de seguridad y que se extiende sobre un sector de por lo menos 210° y en el que solamente se
permiten determinados obstaculos.

2.9 Sector de obstédculo limitado: sector de 150° situado al exterior del sector de despegue y de
aproximacion que se extiende hacia fuera de la helicubierta y en el que se permiten objetos de altura
limitada.

3 Especificaciones técnicas de helicubiertas y zonas de aterrizaje de

helicopteros
3.1 El sistema podra activarse manualmente y podra disponerse para que se active automaticamente.
3.2 En las helicubiertas, el sistema de espuma contendrd, al menos, dos cafiones fijos lanzaespuma o

dos lanzas para espuma integradas en la cubierta. Ademas, deberian instalarse, al menos, dos carretes de
manguera provistos de un ramal de tuberia espumoégeno y una manguera no desmontable que permitan
alcanzar cualquier parte de la helicubierta. El régimen minimo de descarga del sistema de espuma se
determinara multiplicando el drea del valor D por 6 ¢/min/m”. En el caso de los sistemas de lanzas para
espuma integradas en la cubierta, el régimen minimo de descarga del sistema de espuma se determinard
multiplicando el 4rea total de la helicubierta por 6 #/min/m?. Cada cafién podréa suministrar, como minimo,
el 50 % del régimen minimo de descarga del sistema de espuma, pero en cualquier caso no menos de
500 ¢/min. El régimen minimo de descarga de cada carrete de manguera sera por lo menos de 400 ¢/min.
La cantidad de concentrado de espuma serd la adecuada para que todos los dispositivos de descarga
conectados puedan funcionar durante al menos 5 min.

3.3 Cuando se instalen cafones lanzaespuma, la distancia desde el cafién hasta el extremo mas
alejado de la zona protegida no sera superior al 75 % del alcance del cainén con el aire totalmente en
reposo.

3.4 En las zonas de aterrizaje para helicopteros se instalaran, al menos, dos lanzaespumas portatiles
o dos puestos de carrete de manguera para espuma, cada uno con capacidad para descargar el régimen
minimo de descarga de la solucién de espuma, de acuerdo con el siguiente cuadro.

Categoria |Longitud total del helicoptero (valor D) Régimen minimo
de descarga de solucion
de espuma (¢/min)

H1 inferior a 15 m 250
H2 igual o superior a 15 m pero inferior a 24 m 500
H3 igual o superior a 24 m pero inferior a 35 m 800

La cantidad de concentrado de espuma serd la adecuada para que todos los dispositivos de descarga
conectados puedan funcionar durante al menos 10 min. En el caso de los buques tanque que tengan
instalado en cubierta un sistema a base de espuma, la Administracion podrd contemplar un dispositivo
alternativo, teniendo en cuenta el tipo de concentrado de espuma que se vaya a utilizar.

3.5 En cada cafién y carrete de manguera habrd un puesto de accionamiento manual que permita
activar las bombas necesarias y abrir las valvulas prescritas, incluido el sistema del colector contraincen-
dios, si se utiliza para el suministro de agua. Ademas, se instalara en un lugar protegido un puesto central
de accionamiento manual. El sistema de espuma se proyectara para descargar espuma con un caudal
nominal y a la presion de proyecto desde cualquier dispositivo de descarga conectado, dentro de un
plazo de 30 s desde su activacion.

3.6 La activacion de cualquier puesto de accionamiento manual iniciara el flujo de la soluciéon de
espuma hacia todos los carretes de mangueras, cafones y lanzas para espuma integradas en la cubierta
que estén conectados.

3.7 El sistema y sus componentes estardn proyectados de modo que resistan las variaciones de tempe-
ratura ambiente, las vibraciones, la humedad, el impacto de choque y la corrosién que habitualmente se
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registran en la cubierta expuesta, y se fabricaran y someterdn a ensayo de modo satisfactorio a juicio de
la Administracion.

3.8 El alcance minimo de la lanza serd de 15 m con todos los carretes de manguera y los cafones
descargando espuma simultdneamente. La presién de descarga, el caudal y el patrén de descarga de las
lanzas para espuma integradas en la cubierta seran satisfactorios a juicio de la Administracién, con arreglo
a ensayos que demuestren que la lanza puede extinguir incendios que afecten a helicopteros del mayor
tamafio para el que esté proyectada la helicubierta.

3.9 Los cafones, los ramales de tuberias espumdgenos, las lanzas para espuma integradas en la
cubierta y los acoplamientos de las mangueras estardn hechos de latén, bronce o acero inoxidable.
Las tuberias, los accesorios y los componentes respectivos, excepto las juntas, estaran proyectados para
resistir temperaturas de hasta 925 °C.

3.10  Se demostrara que el concentrado de espuma, que se ajustard a normas de funcionamiento que
no sean inferiores a las aceptadas por la Organizacion, es eficaz para extinguir incendios de derrame
de combustible para aviacion. Cuando el depédsito de almacenamiento de espuma se encuentre en la
cubierta expuesta se utilizaran concentrados de espuma protegidos contra la congelacion, si procede,
para la superficie de operaciones.

3.11  La altura de todo equipo de sistema de espuma que se haya instalado en el sector de despegue
y de aproximacion libre de obstaculos no excederd de 0,25 m. La altura de todo equipo de sistema de
espuma que se haya instalado en el sector de obstaculos de altura limitada no excedera la permitida para
los objetos en esa zona.

3.12  Todos los puestos de accionamiento manual, los puestos de cafiones para espuma, los puestos de
carretes de manguera para espuma, los carretes de manguera y los cafnones se facilitaran con un medio
de acceso que no requiera atravesar la helicubierta o la zona de aterrizaje para helicépteros.

3.13  Los cafones oscilatorios, si se utilizan, se programaran para descargar espuma siguiendo un patrén
de nebulizacién determinado y dispondran de un medio para desactivar el mecanismo de oscilacién a fin
de pasar rdpidamente al modo de funcionamiento manual.

3.14  Si se instala un cafién lanzaespuma con un caudal de hasta 1 000 ¢/min, éste ird provisto de
una lanza de aspiracién de aire. Si se instala un sistema de lanzas integradas en la cubierta, el carrete de
mangueras que se instale adicionalmente ira provisto de una lanza portatil de aspiracion de aire (ramales
de tuberias espumdgenos). La utilizacién de lanzas para espuma que no aspiren el aire (tanto en los
cafiones como en el carrete adicional de manguera) se permite solamente cuando se hayan instalado
cafones lanzaespuma con un caudal superior a 1 000 ¢/min. Si s6lo se dispone de lanzaespumas porta-
tiles o puestos de carretes de manguera, éstos irdn provistos de una lanza portatil de aspiracion de aire
(ramales de tuberias espumdgenos).

" Véase el Manual de servicios de aeropuertos de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional, parte 1 (Salvamento y
extincion de incendios), capitulo 8 (Caracteristicas de los agentes extintores), parrafo 8.1.5 (Especificaciones de la espuma),
tabla 8-1, espuma de eficacia de nivel B, o las Directrices revisadas para la aplicacion de criterios de eficacia y ensayo y para la
verificacién de los concentrados de espuma empleados en los sistemas fijos de extincion de incendios (MSC.1/Circ.1312).»
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adoptada el 25 de noviembre de 2016

Capitulo 13
Disposicion de los medios de evacuacion

2 Buques de pasaje

2.1 Anchura de las escaleras

2.1.2 Método para calcular la anchura de las escaleras

2.1.2.2 Método para calcular el valor minimo

2.1.2.2.2 Distribucién de las personas

En el parrafo 2.1.2.2.2.1, el texto del caso 2 se sustituye por el siguiente:

«Caso 2: pasajeros en espacios publicos ocupando % de su capacidad maxima;
%de la tripulacion distribuida en espacios publicos;
espacios de servicio ocupados por % de los tripulantes; y

alojamientos de la tripulacién ocupados por % de esta.»
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