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Resolucion MSC.520(106)

adoptada el 10 de noviembre de 2022

Capitulo I1-2
Construccion — prevencion, deteccion y extincion de incendios

Parte A
Generalidades

Regla 1
Ambito de aplicacion

1 El parrafo 2.5 se sustituye por el siguiente:

«2.5 Los buques construidos antes del 1 de julio de 2012 también cumpliran lo dispuesto en la regla 10.10.1.2,
adoptada mediante la resolucién MSC.338(91), y en las reglas 4.2.1.6 a 4.2.1.8, enmendadas mediante la resolu-
cién MSC.520(106).»

Regla 3
Definiciones

2 Se anaden los pdrrafos nuevos siguientes a continuacion del parrafo 58 existente, con las correspondientes
notas a pie de pdgina:

«59 Caso confirmado (punto de inflamacién): se trata del caso en que un laboratorio acreditado™ analiza el
punto de inflamacién de una muestra representativa de conformidad con normas aceptables para la Organizacion’
y comunica que es inferior a 60 °C.

El laboratorio estard acreditado conforme a la norma ISO/IEC 17025:2017 o una norma equivalente para la realizacion del
mencionado ensayo de punto de inflamacién 1SO 2719:2016.

Norma ISO 2719:2016 — Determination of flash point — Pensky-Martens closed cup method, Procedure A (for Distillate Fuels)
or Procedure B (for Residual Fuels).

60 Muestra representativa: se trata de un espécimen del producto con caracteristicas fisicas y quimicas
idénticas a las caracteristicas medias del volumen total muestreado.

61 Combustible liquido: esta definido en la regla 1 del Anexo I del Convenio MARPOL, modificado por el
correspondiente Protocolo de 1978.»

Parte B
Prevencion de incendios y explosiones

Regla 4
Probabilidad de ignicion

3 Al final del pdrrafo 2.1.4, se suprime la palabra «y», y al final del parrafo 2.1.5, «.» se sustituye por «;».

4 Se anaden los siguientes subparrafos nuevos a continuacion del pdrrafo 2.1.5 existente, con las correspon-
dientes notas a pie de pagina:

«.6 alos buques que transporten combustible liquido se les facilitara, antes de la toma de combustible,
una declaracién, firmada vy certificada por el representante del proveedor del combustible liquido,
de que el combustible liquido que se suministrard se ajusta a lo prescrito en el parrafo 2.1 de la
presente regla y al método de ensayo utilizado para determinar el punto de inflamacién. Una nota
de entrega de combustible para el combustible liquido entregado al buque contendra o bien el
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Resolucion MSC.520(106)

punto de inflamacién determinado de acuerdo con normas aceptables para la Organizacién” o una
declaracion de que la medicién del punto de inflamacién ha arrojado un valor igual o superior a 70 °C;*

* Norma ISO 2719:2016 — Determination of flash point — Pensky-Martens closed cup method, Procedure A (for Distillate Fuels)
or Procedure B (for Residual Fuels).

Esta informacién podra incluirse en la nota de entrega de combustible de conformidad con lo dispuesto en la regla 18 del
Anexo VI del Convenio MARPOL.

.7 los Gobiernos Contratantes se comprometen a garantizar que las autoridades competentes designadas
por ellos informen a la Organizacion, para que esta lo comunique a los Gobiernos Contratantes
y a sus Estados Miembros, de todos los casos confirmados (punto de inflamacién) en los que los
proveedores de combustible liquido no hayan cumplido lo prescrito en el pérrafo 2.1 de la presente

regla; y
.8  los Gobiernos Contratantes se comprometen a garantizar que las autoridades competentes designadas

por ellos tomen las medidas pertinentes contra los proveedores de combustible liquido que hayan
entregado combustible liquido que no se ajuste a lo prescrito en el parrafo 2.1 de la presente regla.»
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Resolucion MSC.522(106)

adoptada el 10 de noviembre de 2022

Enmiendas al Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974

Apéndice
Certificados

El actual modelo de Certificado de seguridad del equipo para buque de carga se sustituye por el siguiente:

‘Modelo de Certificado de seguridad
del equipo para buques de carga

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

El presente certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo
de seguridad para buque de carga (Modelo E)

(sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1978,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque’

Nombre del buque

Numero o letras distintivos

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Peso muerto del buque (toneladas métricas)?

Eslora del buque (regla 111/3.12)

Ndmero IMO?

" Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
2 Unicamente si se trata de petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros.
% De conformidad con el Sistema integrado de asignacion de un ndimero IMO de identificacion (resolucidn A.1215(34)).
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Resolucion MSC.522(106)

Tipo de buque*

Granelero

Petrolero

Buque tanque quimiquero

Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en la que se colocd la quilla del buque o en la que su construccion se hallaba
en una fase equivalente o, cuando proceda, fecha en la que comenzaron las obras

de transformacion, reforma o modificacion de caracter importante

SE CERTIFICA:

1

2.2

2.3
2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la regla I/8 del Convenio,
en su forma modificada por el Protocolo de 1978.

Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:

que el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que se refiere a los sistemas y dispositivos de
seguridad contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

que los dispositivos de salvamento y el equipo para los botes salvavidas, las balsas salvavidas y los botes de
rescate se han provisto de conformidad con las prescripciones del Convenio;

que el buque va provisto de aparato lanzacabos de conformidad con las prescripciones del Convenio;

que el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los aparatos nauticos de a bordo,
los medios de embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

que el buque esta provisto de luces, marcas, medios emisores de sefiales acusticas y de sefiales de socorro,
de conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento internacional para prevenir los abor-
dajes en vigor;

que en todos los demds aspectos el bugue se ajusta a las prescripciones pertinentes del Convenio;

que el buque cuenta/no cuenta® con un proyecto y disposiciones alternativos en virtud de la(s)
regla(s) 11-2/17 / 111/38 del Convenio; y

que se adjunta/no se adjunta’ al presente certificado un documento de aprobacion de proyectos y disposi-
ciones alternativos para la proteccién contra incendios/los dispositivos y medios de salvamento.*

Que el buque opera, de conformidad con lo dispuesto en la regla 11/26.1.1.1,% dentro de los limites de la zona
de trafico

Que al implantar la regla I1/6 b) el Gobierno ha instituido:
- reconocimientos anuales obligatorios;
- inspecciones fuera de programa.

Que se ha/no se ha* expedido un Certificado de exencion.

4 Tachese segun proceda.

5 Véanse las enmiendas de 1983 al Convenio SOLAS (resolucién MSC.6(48)), aplicables a los buques construidos
el 1 de julio de 1986 o posteriormente, pero antes del 1 de julio de 1998 en el caso de los botes salvavidas parcialmente
cerrados autoadrizables a bordo.

CONVENIO SOLAS (EDICION REFUNDIDA DE 2024) SUPLEMENTO DE ENERO DE 2026 5



Resolucién MSC.522(106)

El presente certificado es valido hasta

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:

(dd/mm/aaaa)

Expedido en

(lugar de expedicion del certificado)

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(sello o estampilla de la autoridad expedidora)
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Resolucion MSC.522(106)

Reconocimiento intermedio (para buques tanque de 10 afios o mas)

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento intermedio efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 1/8
del Convenio, en su forma modificada por el Protocolo de 1978, se ha comprobado que el buque cumple las
disposiciones pertinentes del mismo.

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

Reconocimientos anuales obligatorios o inspecciones fuera de programa

SE CERTIFICA que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo prescrito en la regla I/6 b) del
Convenio, en su forma modificada por el Protocolo de 1978, y las recomendaciones pertinentes de la Organizacion.®

Reconocimiento anual obligatorio® 7 Firmado
(firma del funcionario autorizado)
Inspeccion fuera de programa® Lugar
Fecha

(sello o estampilla de la autoridad, segtin proceda)

En virtud de las disposiciones de la regla 1/14 del Convenio, en su forma modificada por el Protocolo de 1978, se
prorroga la validez del presente certificado hasta

Firmado

(firma del funcionario autorizado)

Lugar

Fecha

(sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

4 Tachese segun proceda.

6 \Véanse las Directrices para realizar los reconocimientos que se prescriben en el Protocolo de 1978 relativo al Conve-
nio SOLAS, el Cédigo internacional de quimiqueros y el Codigo internacional de gaseros (resolucion A.560(14), enmen-
dada mediante la resoluciéon MSC.84(70), y los apartados aplicables de las Directrices para efectuar reconocimientos de
conformidad con el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion (SARC), 2025 (A.1207(34)).

7 Enlugar de un reconocimiento anual obligatorio puede hacerse un reconocimiento intermedio, pero no una inspeccién

fuera de programa.»
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Resolucion MSC.532(107)
adoptada el 8 de junio de 2023

Capitulo 1I-1
Construccion — Estructura, compartimentado y estabilidad,
instalaciones de maquinas e instalaciones eléctricas

Parte A
Generalidades

Regla 2
Definiciones

1 Se anaden los parrafos nuevos siguientes a continuacion del parrafo 29 actual:

«30 Dispositivo de izada: todo equipo del buque de manipulacién de la carga:
utilizado para las operaciones de embarque, traslado o descarga de la carga;
utilizado para elevar y bajar las tapas de escotilla de la bodega o los mamparos movibles;

utilizado como grida para camaras de maquinas;

1

2

3

.4 utilizado como gria para provisiones;

5  utilizado como gria para la manipulacién de conductos flexibles;

6 utilizado para la puesta a flote y la recuperacion de los botes auxiliares y aplicaciones similares; y
7

utilizado como grida para la manipulacién por el personal.

31 Chigre para operaciones de fondeo: todo chigre destinado a soltar, levar y reposicionar las anclas y los
cabos de amarre en las operaciones submarinas.

32 Equipo suelto: elemento del equipo de un buque mediante el cual se puede fijar una carga a un dispositivo
de izada o a un chigre para operaciones de fondeo pero que no es parte esencial del dispositivo ni de la carga.

33 La expresion instalados el 1 de enero de 2026 o posteriormente, que figura en la regla 3-13, significa:

.1 paralos buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente,
el 1 de enero de 2026 o posteriormente, a bordo de dichos buques; o

.2 para los buques que no sean los especificados en .1, incluidos los construidos antes
del 1 de enero de 2009, la fecha contractual de entrega del dispositivo de izada o de los chigres para
las operaciones de fondeo o, en ausencia de fecha contractual de entrega, la fecha de entrega efectiva
del dispositivo de izada o de los chigres para las operaciones de fondeo al buque el 1 de enero de 2026
0 posterior.»

Parte A-1
Estructura de los buques

2 Se anade la siguiente regla nueva a continuacion de la regla I1-1/3-12 actual, con las correspondientes notas
a pie de pagina:

« Regla 3-13
Dispositivos de izada y chigres para operaciones de fondeo

1 Ambito de aplicacién

1.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la presente regla se aplicard a los dispositivos de izada y los
chigres para operaciones de fondeo, y al equipo suelto utilizado con los dispositivos de izada y los chigres para
operaciones de fondeo.
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Resolucién MSC.532(107)

1.2 No obstante lo anterior, la presente regla no se aplica a:
1 los dispositivos de izada en los buques certificados como MODU;"
.2 los dispositivos de izada utilizados en buques para la construccién mar adentro, por ejemplo, buques

para la colocacién/reparacion de tuberias/cables o buques para las instalaciones mar adentro,
incluidos los buques para las labores de desmantelamiento, que cumplan las normas aceptables para
la Administracion;

el equipo mecanico integrado para abrir y cerrar las tapas de escotilla de la bodega; y

4 los dispositivos de puesta a flote de los dispositivos de salvamento que cumplan lo dispuesto en el
Cédigo internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS).

1.3 La Administracién determinara hasta qué punto las disposiciones de los parrafos 2.1 y 2.4 no se aplican a
los dispositivos de izada cuya carga de trabajo segura sea inferior a 1 000 kg.

2 Proyecto, construccion e instalacion

2.1 Los dispositivos de izada instalados el 1 de enero de 2026 o posteriormente:

.1 se proyectaran, construirdn e instalardn de conformidad con las prescripciones de una sociedad de
clasificacion reconocida por la Administracién de conformidad con lo dispuesto en la regla XI-1/1, o
con las normas aceptables para la Administracién que ofrezcan un grado de seguridad equivalente; y

.2 se someteran a pruebas de carga y se examinardn minuciosamente tras su instalacién y antes de que
se utilicen por primera vez, y tras reparaciones, modificaciones o alteraciones importantes.

2.2 Los chigres para operaciones de fondeo instalados el 1 de enero de 2026 o posteriormente se proyectaran,
construiran, instalardn y someteran a prueba de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio, teniendo en
cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.’

2.3 Los dispositivos de izada instalados el 1 de enero de 2026 o posteriormente llevaran una marca permanente
e irdn provistos de pruebas documentales sobre la carga de trabajo segura (SWL).

2.4 Los dispositivos de izada instalados antes del 1 de enero de 2026 se someteran a prueba y se examinardn
minuciosamente teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién® y cumpliran lo dispuesto en el
parrafo 2.3 en una fecha no posterior a la del primer reconocimiento de renovacion que se realice el 1 de enero de 2026
0 posteriormente.

2.5 Los chigres para operaciones de fondeo instalados antes del 1 de enero de 2026 se someteran a prueba y
se examinaran minuciosamente teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién' en una fecha no
posterior a la del primer reconocimiento de renovacién que se realice el 1 de enero de 2026 o posteriormente.

3 Mantenimiento, operacion, inspeccion y pruebas

Todos los dispositivos de izada y los chigres para operaciones de fondeo, con independencia de la fecha de su
instalacion, y todo el equipo suelto utilizado con dispositivos de izada y chigres para operaciones de fondeo se
someteran a pruebas operacionales, se examinaran minuciosamente, se inspeccionaran, se haran funcionar y se
someterdn a mantenimiento teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacién.” *

4 Dispositivos de izada y chigres para operaciones de fondeo defectuosos

Areserva de lo dispuesto en la regla I/11 ¢), aunque habran de adoptarse todas las medidas razonables para mantener
en buen estado de funcionamiento los dispositivos de izada, los chigres para operaciones de fondeo y el equipo
suelto a los que se aplique la presente regla, el funcionamiento defectuoso de los mismos no se considerard un
impedimento para que el buque pueda navegar ni motivo para causar demoras al buque en los puertos, siempre que
el capitdn adopte las medidas pertinentes para tener en cuenta el dispositivo de izada o el chigre para operaciones
de fondeo defectuoso en la planificacién y la ejecucién de un viaje seguro.” *

Los buques certificados como MODU son los que se rijan por el Cédigo MODU y que lleven a bordo un certificado del
Cdédigo MODU expedido por la Administracion o una organizacion reconocida. La disponibilidad de dicho certificado incluye
las versiones electrénicas autorizadas que haya a bordo.

Véanse las Directrices relativas a los chigres para operaciones de fondeo (MSC.1/Circ.1662).

£ Véanse las Directrices relativas a los dispositivos de izada (MSC.1/Circ.1663).»
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Resolucion MSC.532(107)

Capitulo 11-2
Construccion — Prevencion, deteccion y extincion de incendios

Parte A
Generalidades

Regla 1
Ambito de aplicacion

2 Prescripciones aplicables a los buques existentes

3 Se anade el nuevo parrafo 2.10 a continuacion del pérrafo 2.9 actual, con la correspondiente nota a pie de
pagina:

«2.10  Todos los buques construidos antes del 1 de enero de 2026 cumpliran lo dispuesto en la regla 10.11.2,

adoptada mediante la resolucion MSC.532(107), a mds tardar en la fecha del primer reconocimiento” posterior
al 1 de enero de 2026.

Véase la Interpretacion unificada de la expresion primer reconocimiento utilizada en reglas del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1290).»

Parte C
Control de incendios

Regla 10
Lucha contra incendios

4 Se anade la nueva seccién 11 a continuacion de la seccion 10 actual:

«11  Restricciones con respecto a los agentes extintores de incendios

El objetivo del presente parrafo es proteger a las personas a bordo contra la exposicién a las sustancias peligrosas
utilizadas en la lucha contra incendios, asi como reducir hasta un minimo los efectos de los agentes extintores de
incendios considerados perjudiciales para el medio ambiente.

11.1  Ambito de aplicacién

El presente parrafo se aplicara a los buques construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente.

11.2  Generalidades

11.2.1 Una vez retiradas del buque, las sustancias prohibidas reguladas por el presente parrafo se depositardn
en instalaciones de recepcion en tierra adecuadas.

11.2.2 Estarda prohibido utilizar o almacenar agentes extintores que contengan acido sulfénico de perfluoro-
octano (PFOS).»
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Capitulo V
Seguridad de la navegacion

Regla 2
Definiciones

5 Se anaden los siguientes pdrrafos nuevos a continuacion del pdrrafo 7 actual, con las correspondientes
notas a pie de pagina:

«8 Granelero: granelero segin se define en la regla XI1/1.1."

9 Buque portacontenedores: buque destinado principalmente a transportar contenedores.’»

Véase la Aclaracién del término granelero y orientaciones para la aplicacién de las reglas del Convenio SOLAS a los buques
que transporten ocasionalmente cargas secas a granel y que no se consideren graneleros de conformidad con la regla X1I/1.1 y
el capitulo II-1 (resolucién MSC.277(85)).

Se entendera que el significado del término contenedor es el mismo que se define y aplica en el Convenio internacional sobre
la seguridad de los contenedores, 1972 (Convenio CSC).»

Regla 18

Aprobacion, reconocimientos y normas de funcionamiento de los sistemas

y aparatos nduticos y del registrador de datos de la travesia

6 Se anade la siguiente referencia a la nota a pie de pagina correspondiente al pdrrafo 2:

«Normas de funcionamiento para los clindmetros electrénicos (resolucion MSC.363(92))».

Regla 19
Prescripciones relativas a los sistemas y aparatos nduticos
que se han de llevar a bordo

2 Aparatos y sistemas nauticos de a bordo

7 Se anade el siguiente nuevo pérrafo 2.12 después del parrafo 2.11 actual:

«2.12  Los buques portacontenedores y los graneleros de arqueo bruto igual o superior a 3 000, construidos
el 1 de enero de 2026 o posteriormente, estaran provistos de un clinémetro electronico o de algin otro medio que
permita determinar, mostrar en pantalla y registrar el movimiento de balance del buque.»

Capitulo XIV
Medidas de seguridad para los buques que operen en aguas polares

Regla 2
Ambito de aplicacion

8 La regla 2 se sustituye por la siguiente:

«Regla 2
Ambito de aplicacion
1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplica a los siguientes buques que operen

*
en aguas polares:

Véanse las Medidas de seguridad provisionales aplicables a los buques no certificados con arreglo al Convenio SOLAS que
operen en aguas polares (resolucién A.1137(31)).

.1 los buques certificados de conformidad con el capitulo I;

.2 los buques pesqueros de eslora total igual o superior a 24 m;
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Resolucion MSC.532(107)

.3 los yates de recreo de arqueo bruto igual o superior a 300 que no se dediquen al comercio; y

.4 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300, pero inferior a 500.

2 Los buques sujetos al parrafo 1.1 construidos antes del 1 de enero de 2017 cumpliran las prescripciones
pertinentes del Cédigo polar a mds tardar en el primer reconocimiento intermedio, o en el reconocimiento de
renovacion, si este es anterior, con posterioridad al 1 de enero de 2018.

3 Los buques sujetos a los parrafos 1.2, 1.3 o 1.4 construidos antes del 1 de enero de 2026 cumpliran las
prescripciones pertinentes de los capitulos 9-1y 11-1 de la parte [-A del Codigo polara mas tardar el 1 de enero de 2027.

4 Al aplicar la parte I-A del Cédigo polar, deberian tenerse en cuenta las orientaciones adicionales que
figuran en la parte 1-B del Cédigo polar.

5 El presente capitulo no se aplicara a los buques que sean propiedad de un Gobierno Contratante o sean
explotados por este y que se utilicen, por el momento, solo en servicios gubernamentales de caracter no comercial.
Sin embargo, se recomienda a los buques que sean propiedad de un Gobierno Contratante o sean explotados por
este y que se utilicen, por el momento, solo en servicios gubernamentales de caracter no comercial que, en la
medida que sea razonable y factible, actden de acuerdo con lo dispuesto en el presente capitulo.

6 Nada de lo dispuesto en el presente capitulo ira en detrimento de los derechos y obligaciones de los
Estados en virtud del derecho internacional.»

Regla 3
Prescripciones para los buques a los que se les aplica el presente capitulo

9 La regla 3 se sustituye por la siguiente:

«Regla 3
Prescripciones para los buques certificados de conformidad con el capitulo |

1 Los buques sujetos a la regla 2.1.1 supra cumpliran lo prescrito en las disposiciones relativas a la seguridad
de la introduccién y la parte I-A del Cédigo polar y, ademds de satisfacer las prescripciones de las reglas 1/7, 1/8, 1/9
y 1/10 que les sean aplicables, serdn objeto de reconocimiento y certificacion de conformidad con lo dispuesto en
ese codigo.

2 Los buques sujetos a la regla 2.1.1 supra que cuenten con un certificado expedido de conformidad con
lo dispuesto en el parrafo 1 estaran sujetos a la supervision establecida en las reglas 1/19 y XI-1/4. A tal fin, esos
certificados seran considerados como certificados expedidos en virtud de las reglas 1/12 0 1/13.»

10 Se anade la nueva regla siguiente a continuacion de la actual regla 3:

«Regla 3-1

Prescripciones para los buques pesqueros de eslora total igual o superior a 24 m,

los yates de recreo de arqueo bruto igual o superior a 300 que no se dediquen al comercio
y los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 pero inferior a 500

1 Los buques sujetos a las reglas 2.1.2, 2.1.3 0 2.1.4 en todos los viajes en la zona del Antartico y en aguas
articas mas alld del limite exterior del mar territorial del Gobierno Contratante cuyo pabell6n tienen derecho a
enarbolar cumplirdn lo dispuesto en los capitulos 9-1 y 11-1 de la parte I-A del Codigo polar, teniendo en cuenta
la introduccién vy las disposiciones relacionadas con la seguridad de los pérrafos 1.2, 1.4 y 1.5 del capitulo 1 de la
parte I-A del Cédigo polar.

2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1, la Administracién determinard en qué medida las disposiciones de
las reglas 9-1.3.1 y 9-1.3.2 del capitulo 9-1 de la parte I-A del Cédigo polar no se aplican a:

.1 los buques pesqueros de eslora total igual o superior a 24 m; y

.2 los buques de arqueo bruto igual o superior a 300 pero inferior a 500 que no realicen viajes
internacionales.»
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Apéndice
Certificados
INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE (MODELO P)

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento

11 En el cuadro correspondiente a «Pormenores de los dispositivos de salvamento», las entradas 10
a 10.2 se sustituyen por la siguiente:

« | 10 | Numero de trajes de inmersién

Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buques de carga
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA
Tipo de buque

12 Se anade la nueva entrada siguiente a continuacion de «Buque gasero»:

«Buque portacontenedores».

INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE CARGA (MODELO E)

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento

13 En el cuadro correspondiente a «Pormenores de los dispositivos de salvamento», las entradas 9 a 9.2
se sustituyen por la siguiente:

« , . . . g
| 9 | Numero de trajes de inmersion
3 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos
14 En el cuadro correspondiente a <Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos», se anade la nueva

entrada siguiente a continuacion de la actual entrada 15 (Sistema de alarma para la guardia de navegacion en
el puente (BNWAS)):

« g ., . =
| 16 | Clinémetro electronico

Modelo de Certificado de seguridad para buques nucleares de carga
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA

Tipo de buque

15 Se anade la nueva entrada siguiente a continuacion de «Buque gasero»:

«Buque portacontenedores».

INVENTARIO DEL EQUIPO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE CARGA

(MODELO C)
2 Pormenores de los dispositivos de salvamento
16 En el cuadro correspondiente a «Pormenores de los dispositivos de salvamento», /as entradas 9 a 9.2

se sustituyen por la siguiente:

¢ | 9 | Ndmero de trajes de inmersion
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5 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos

17 En el cuadro correspondiente a «<Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos», se afiade la nueva
entrada siguiente a continuacion de la actual entrada 15 (Sistema de alarma para la guardia de navegacion en
el puente (BNWAS)):

« .z o
| 16 | Clinémetro electrénico
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Resolucion MSC.533(107)
adoptada el 8 de junio de 2023

Enmiendas al Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974

Apéndice
Certificados
Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buque de carga

Tipo de buque

1 A continuacion de «Buque gasero» se afiade la nueva entrada siguiente:

«Buque portacontenedores».
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Resolucion MSC.534(107)
adoptada el 8 de junio de 2023

Enmiendas al Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974

Apéndice
Certificados

Modelo de certificado de seguridad del equipo para buques de carga

Tipo de buque

1 A continuacion de «Buque gasero» se afiade la nueva entrada siguiente:

«Buque portacontenedores».

Modelo de certificado de seguridad para buques de carga

Tipo de buque

2 A continuacion de «Buque gasero» se anade la nueva entrada siguiente:

«Buque portacontenedores».
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Resolucion MSC.550(108)
adoptada el 23 de mayo de 2024

Capitulo I1-2
Construccion — Prevencion, deteccion y extincion de incendios

Parte B
Prevencion de incendios y explosiones

Regla 4
Probabilidad de ignicion

2 Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante
y otros hidrocarburos inflamables

2.1 Limitaciones en la utilizacién de hidrocarburos como combustible
1 Al final del pérrafo 2.1.7, se suprime la palabra «y», y al final del parrafo 2.1.8, se sustituye «.» por «; y».
2 Se anade el siguiente subparrafo nuevo a continuacion del parrafo 2.1.8 actual:

«.9 el combustible liquido que se entregue y utilice a bordo de los buques no comprometerd la seguridad
de los buques ni afectara negativamente al rendimiento de las maquinas ni sera perjudicial para el
personal.»

Parte C
Control de incendios

Regla 7
Deteccion y alarma

5 Proteccion de los espacios de alojamiento y de servicio y
de los puestos de control

3 La enmienda correspondiente al parrafo 5.2 no afecta al texto en espanol.

4 La seccion 5.5 existente (Buques de carga) se sustituye por la siguiente:

«5.5 Buques de carga

(Las prescripciones del parrafo 5.5 se aplicaran a los buques construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente.
Los buques construidos antes del 1 de enero de 2026 cumpliran las prescripciones del parrafo 5.5 previamente
aplicables.)

Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control de los buques de carga estaran protegidos con un
sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios y/o un sistema automdtico de rociadores, detec-
cion de incendios y alarma contraincendios, dependiendo del método de proteccion adoptado de conformidad con
lo dispuesto en la regla 9.2.3.1.

5.5.1 Meétodo IC

Habra un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que
detecte la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion situados dentro de los
espacios de alojamiento, y en todos los puestos de control y cdmaras de control de carga.
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5.5.2 Meétodo IIC

Habra un sistema automatico de rociadores, deteccién de incendios y alarma contraincendios de tipo aprobado que
cumpla las prescripciones pertinentes del Codigo de sistemas de seguridad contra incendios, instalado y dispuesto
de manera que proteja los espacios de alojamiento, las cocinas y otros espacios de servicio, salvo los que no
presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios perdidos, locales sanitarios, etc. Ademas, habra un
sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que permita
detectar la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacién situados dentro de los
espacios de alojamiento, y en todos los puestos de control y camaras de control de carga.

5.5.3 Meétodo IlIC

Habra un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que
permita detectar la presencia de un incendio en todos los espacios de alojamiento y de servicio y la presencia de
humo en los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacién situados dentro de los espacios de alojamiento, salvo los
que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios perdidos, locales sanitarios, etc. Ademas,
habra un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que
permita detectar la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacién situados dentro
de los espacios de alojamiento, y en todos los puestos de control y camaras de control de carga.»

Regla 9
Contencion del incendio

6 Proteccion de los contornos de los espacios de carga

5 Se suprime el parrafo 6.1 y los pdrrafos posteriores se renumeran como corresponda.

Parte G
Prescripciones especiales

Regla 20
Proteccion de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial
y espacios de carga rodada

6 El titulo de la regla 20 se sustituye por el siguiente:

«Regla 20

Proteccion de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial,
espacios de carga rodada abiertos y cerrados, y cubiertas de intemperie
destinadas al transporte de vehiculos»

1 Finalidad

7 El parrafo 1.1 se sustituye por el siguiente:

«.1 se proveeran sistemas de prevencion de incendios para proteger adecuadamente al buque de los
riesgos de incendio relacionados con los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y
espacios de carga rodada, y las cubiertas de intemperie destinadas al transporte de vehiculos;»

2 Prescripciones generales

2.1 Ambito de aplicacién

8 Se anade el siguiente nuevo pdrrafo 2.1.3 a continuacion del parrafo 2.1.2 actual:

«2.1.3  Todos los buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos los construidos antes
del 1 de julio de 2012, cumplirdn también lo dispuesto en las reglas 20.4.1.6, 20.4.4 y 20.6.2.3, adoptadas mediante
la resolucion MSC.550(108).»
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3 Precauciones contra la ignicién de vapores inflamables
en espacios cerrados para vehiculos,
espacios de carga rodada cerrados
y espacios de categoria especial

9 El parrafo 3.1.5 se sustituye por el siguiente:

«3.1.5 Aberturas permanentes

En los buques de carga las aberturas permanentes de los mamparos de cierre laterales, extremos y techos de los
espacios estaran situadas de modo que un incendio en el espacio de carga no ponga en peligro las zonas de estiba y
los puestos de embarco en las embarcaciones de supervivencia, ni los espacios de alojamiento, espacios de servicio
y puestos de control de las superestructuras y casetas que estén encima de los espacios de carga.»

4 Deteccion y alarma

10 Se anade el siguiente nuevo pdrrafo a continuacion del titulo actual de la seccion 4 (Deteccién y alarma):

«Todos los buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos los construidos antes
del 1 de julio de 2012, cumpliran las prescripciones del parrafo 4.1.6 a mas tardar en la fecha del primer reconoci-
miento que se efectde el 1 de enero de 2028 o posteriormente.»

4.1 Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios
11 La seccion 4.1 (Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios) se sustituye por la
siguiente:

«4.1  Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

(Las prescripciones de los parrafos 4.1.1 a 4.1.4 solo serdn aplicables a los buques de pasaje construidos
el 1 de enero de 2026 o posteriormente. Los buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos
los construidos antes del 1 de julio de 2012, cumpliran las prescripciones del pérrafo 4.1.6 y las prescripciones
del parrafo 4.1 previamente aplicables. Las prescripciones del pdrrafo 4.1.5 se aplicardn a los buques de carga
construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente. Los buques de carga construidos antes del 1 de enero de 2026
cumpliran las prescripciones del parrafo 4.1 previamente aplicables.)

4.1.1  En los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga rodada se proveera
un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios identificable individualmente. El sistema
cumplira lo prescrito en el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios.

4.1.1.1  El sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios permitird detectar la presencia
de humo vy calor en los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga rodada. La
Administracién podra aceptar los detectores de calor lineales como sistema prescrito para la deteccién de calor.
El sistema habrd de poder detectar rapidamente todo incendio que se declare. La ubicacion de los detectores
serd la que la Administracion juzgue satisfactoria, teniendo en cuenta los efectos de la ventilacion y otros factores
pertinentes. Después de instalado, el sistema se sometera a prueba en condiciones normales de ventilacién, y su
tiempo de respuesta total debera ser satisfactorio a juicio de la Administracion.

4.1.2  Sise utiliza un sistema fijo de cortina de agua en los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial
y espacios de carga rodada, se dispondrd un sistema de deteccion de incendios y de alarma contraincendios direc-
cionable a las mismas secciones del sistema de cortina de agua.

4.1.3  Elsistema de deteccién de incendios y de alarma contraincendios se proyectara con una interfaz de sistema
que ofrezca una presentacion légica e inequivoca de la informacién, para permitir una comprensién y una toma de
decisiones rapidas y correctas. En particular, la numeracién de las secciones en el sistema de alarma coincidira con
la de las secciones de otros sistemas, como el sistema fijo de extincién de incendios a base de agua o el sistema de
vigilancia por video, de haberlos.

4.1.4  Seinstalara un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios para la zona de la cubierta
de intemperie destinada al transporte de vehiculos. El sistema fijo de deteccién de incendios habra de poder detectar
rapidamente todo incendio que se declare en cualquier parte de la zona. El tipo de detectores, la separacion entre
ellos y su ubicacion deberian ser los que la Administracion juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de
las condiciones meteoroldgicas, las obstrucciones debidas a la carga y otros factores pertinentes. Podran utilizarse
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diversas configuraciones para secuencias de operaciones especificas, tales como la carga o la descarga y durante el
viaje, a fin de reducir las falsas alarmas.

4.1.5  En los buques de carga se proveera un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios
que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios para los espacios para vehiculos,
espacios de categoria especial y espacios de carga rodada. El sistema fijo de deteccion de incendios habra de poder
detectar rapidamente todo incendio que se declare. El tipo de detectores, la separacién entre ellos y su ubicacién
seran los que la Administracién juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de la ventilacién y otros factores
pertinentes. Después de instalado, el sistema se sometera a prueba en condiciones normales de ventilacién, y su
tiempo de respuesta total debera ser satisfactorio a juicio de la Administracion.

4.1.6  En los buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos los construidos antes
del 1 de julio de 2012, se dispondra de un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios que
cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios en los espacios de categoria especial, los
espacios de carga rodada abiertos y cerrados y los espacios para vehiculos. El sistema fijo de deteccién de incendios
habra de poder detectar rapidamente todo incendio que se declare. El sistema fijo de deteccion de incendios y
de alarma contraincendios permitird detectar la presencia de humo y calor en todos los espacios para vehiculos,
espacios de categoria especial y espacios de carga rodada. En este contexto los detectores de calor cumpliran las
prescripciones de separacion y de zona de cobertura aplicables a los detectores de humo. Los detectores de calor
solo se exigiran donde ya haya un detector de humo.»

4.3 Espacios de categoria especial

12 El parrafo 4.3.1 se sustituye por el siguiente:

«4.3.1  En los espacios de categoria especial se mantendrd un sistema eficaz de patrullas de incendios.»

13 Se anade la nueva seccion 4.4 siguiente a continuacion de la seccion 4.3 actual (Espacios de categoria
especial):

«4.4  Vigilancia por video

(Las prescripciones de los pdrrafos 4.4.1 y 4.4.2 se aplicardn a los buques construidos el 1 de enero de 2026 o
posteriormente. Los buques de pasaje con espacios para vehiculos, espacios de categoria especial o espacios de
carga rodada construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos los construidos antes del 1 de julio de 2012,
cumpliran las prescripciones de los parrafos 4.4.1 y 4.4.2 a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento que se
realice el 1 de enero de 2028 o posteriormente.)

4.4.1  En los buques de pasaje se dispondra de un sistema eficaz de vigilancia por video en los espacios para
vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga rodada, para la vigilancia continua de estos espacios.
El sistema dispondra de capacidad de reproduccion inmediata de las imagenes para permitir la rapida identificacion
del lugar del incendio, en la medida de lo posible. Se instalaran cdmaras para cubrir todo el espacio, a una altura
suficiente para vigilar la carga y los vehiculos tras el embarque de la carga.

4.4.2 Los videos grabados por este sistema de vigilancia se podran reproducir en un puesto de mando con
dotacion permanente o en un centro de seguridad durante siete dias como minimo en el caso de las instalaciones en
buques de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente, o durante 24 h en el
caso de los buques de pasaje de transbordo rodado existentes construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos
los construidos antes del 1 de julio de 2012. La correspondencia entre cualquier cdmara de video y la seccién que
abarque el sistema fijo de extincién de incendios a base de agua que proteja el espacio cubierto por dicha cdmara se
mostrara claramente cerca del monitor de video. No es necesaria una vigilancia continua de las imagenes de video
por parte de la tripulacién.»

5 Proteccion estructural contra incendios

14 La seccion 5 (Proteccién estructural contra incendios) se sustituye por la siguiente, con la correspondiente
nota a pie de pdgina:

«5 Proteccion estructural contra incendios y disposicion de las aberturas

(El presente parrafo se aplica a los buques de pasaje construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente. Los
buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026 cumpliran las prescripciones del parrafo 5 previamente
aplicables.)
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5.1 Proteccion estructural contra incendios

5.1.1  En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y las cubiertas de
los espacios de categoria especial y de carga rodada estaran aislados conforme a la norma de clase «A-60». Sin
embargo, cuando un espacio de las categorias (5), (9) y (10), definidas en la regla 9.2.2.3, se encuentre a un lado de la
divisién, la norma se podra reducir a la «A-0». Cuando los tanques de fueloil se encuentren debajo de un espacio de
categoria especial, la integridad de la cubierta situada entre dichos espacios se podra reducir a la de la norma «A-0».

5.1.2  Cuando un espacio de categoria especial o un espacio de carga rodada esté subdividido con cubiertas
internas, la clasificacién contra incendios de estas cubiertas se determinard en funcién de la capacidad y la dispo-
sicion del sistema fijo de extincién de incendios a base de agua. Si el sistema fijo de extincién de incendios a base
de agua no puede cubrir simultdneamente la zona aplicable por encima y por debajo de una cubierta determinada,
esta cubierta sera de norma «A-30», mientras que las rampas y puertas entre las cubiertas serdn de acero y de un
disefio lo mas ajustado posible.

5.2  Disposicion de las aberturas en los espacios de carga rodada
y espacios de categoria especial

5.2.1  Las aberturas de los mamparos de cierre laterales, extremos y techos del espacio de carga rodada estaran
situadas y dispuestas de modo que un incendio en el espacio de carga rodada no ponga en peligro:

.1 las zonas de estiba de las embarcaciones de supervivencia;
2 los puestos de embarco y de reunién, incluido el acceso a estos; y

.3 los espacios de alojamiento, los puestos de control y los espacios de servicio habitualmente ocupados
de las superestructuras y casetas situadas sobre el espacio de carga rodada.

No se permiten aberturas en todas las cubiertas situadas directamente debajo de estos objetos y dentro de una
distancia de seguridad minima de 6,0 m, medida horizontalmente.

5.2.2  Esta prescripcién no se aplica a las aberturas equipadas con dispositivos de cierre, como rampas y puertas.
Las rampas y puertas seran de acero para todas las cubiertas situadas directamente debajo de los espacios de
alojamiento, los puestos de control y los espacios de servicio habitualmente ocupados, y de clase «A-0» como
minimo para todas las cubiertas situadas directamente debajo de las embarcaciones de supervivencia, los puestos
de embarco y los puestos de reunion.

5.2.3  No obstante, se aceptan aberturas en los espacios de carga rodada situados debajo de los espacios de
alojamiento, los puestos de control y los espacios de servicio habitualmente ocupados cuando la integridad al fuego
del costado del buque, incluidas ventanas y puertas, es «<A-60» en los limites en una zona rectangular medida 6,0 m
horizontalmente a proa y popa de las aberturas y, en sentido vertical, a dos cubiertas por encima de la cubierta que
tiene las aberturas. Las ventanas «A-0» protegidas con un sistema basado en agua con un régimen de aplicacién
minimo de 5,0 ¢/min/m? podran aceptarse como equivalente a las ventanas «A-60». Las entradas de ventilacién se
proyectaran de modo que se reduzca al minimo el riesgo de contaminacién.”

" Véanse las reglas 5.2, 8.2, 9.7.1.5 y 20.3.1.4.

5.2.4  Se permiten las aberturas para la ventilacién mecdnica de los espacios de carga rodada y espacios de
categoria especial por debajo de los espacios de alojamiento, los espacios de servicio y los puestos de control en las
superestructuras si la abertura esta protegida por un dispositivo de cierre, con una disposicién de cierre que tenga
pocas probabilidades de quedar inaccesible en caso de incendio en los espacios de carga rodada o que pueda
cerrarse desde un lugar facilmente accesible. El dispositivo de cierre sera de acero u otro material pirorresistente.
Estas aberturas no estan permitidas debajo de las embarcaciones de supervivencia, el generador de emergencia y
las entradas de aire de la cdmara o camaras de maquinas.

5.2.5 No obstante lo anterior, las entradas de aire de las maquinas utilizadas para la propulsién principal del
buque y la produccién de energia y de energia de emergencia estaran en un lugar que reduzca al minimo el riesgo
de que se vean afectadas por un incendio en el espacio de carga rodada o el espacio de categoria especial.

5.3  Disposicion de la cubierta de intemperie destinada al transporte de vehiculos

5.3.1  Se adoptardn las disposiciones adecuadas de modo que un incendio de maximas proporciones en las
cubiertas de intemperie destinadas al transporte de vehiculos no ponga en peligro:

.1 las zonas de estiba de las embarcaciones de supervivencia;

.2 los puestos de embarco y de reunién, incluido el acceso a estos; y
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.3 los espacios de alojamiento, los puestos de control y los espacios de servicio habitualmente ocupados
de las superestructuras y casetas que sean adyacentes a la cubierta de intemperie.

5.3.2  Se adoptaran disposiciones adecuadas que proporcionen una distancia de seguridad, medida horizontal-
mente, desde los carriles designados para vehiculos, de mas de 6,0 m, hasta los espacios de alojamiento, los puestos
de control y los espacios de servicio habitualmente ocupados de las superestructuras y casetas que sean adyacentes
a la cubierta de intemperie.

5.3.3  La distancia de seguridad se podra reducir a 3,0 m cuando los limites, incluidas las ventanas y las puertas,
dentro de 6,0 m, tengan integridad «A-60». Como alternativa, podran aceptarse como equivalentes los limites «A-0»
protegidos por un sistema basado en agua con un régimen de aplicacién minimo de 5,0 #/min/m?.

5.3.4  Las embarcaciones de supervivencia y los puestos de embarco, asi como el acceso a ellos, estaran prote-
gidos con una distancia de seguridad superior a 12,0 m. Las distancias de seguridad se mediran en sentido horizontal.

5.3.5 No obstante lo anterior, las entradas de aire de las maquinas utilizadas para la propulsion principal del
buque y la produccién de energia y de energia de emergencia estaran en un lugar que reduzca al minimo el riesgo
de verse afectadas por un incendio en la cubierta de intemperie destinada al transporte de vehiculos.»

6 Extincion de incendios
6.1 Sistemas fijos de extincion de incendios
15 El parrafo explicativo situado a continuacion del titulo de la actual seccion 6.1 (Sistemas fijos de extincién

de incendios) se sustituye por el siguiente:

«(Las prescripciones de los parrafos 6.1.1 y 6.1.2 seran aplicables a los buques construidos el 1 de julio de 2014
o posteriormente. Los buques construidos antes del 1 de julio de 2014 cumpliran las prescripciones previamente
aplicables de los parrafos 6.1.1 y 6.1.2. Las prescripciones de los pdrrafos 6.2.1 y 6.2.2 se aplicardan a los buques
de pasaje de transbordo rodado construidos el 1 de enero de 2026 o posteriormente. Los buques de pasaje con
espacios para vehiculos, espacios de categoria especial o espacios de carga rodada construidos antes del 1 de enero
de 2026, incluidos los construidos antes del 1 de julio de 2012, cumplirdn las prescripciones del parrafo 6.2.3 a mas
tardar en la fecha del primer reconocimiento que se realice el 1 de enero de 2028 o posteriormente.)»

16 Se anade la siguiente nueva seccion 6.2 a continuacion de la seccion 6.1 actual (Sistemas fijos de extincion
de incendios), y la seccion posterior (Extintores portatiles) y sus pdrrafos se renumeran como corresponda:

«6.2  Sistema fijo de extincion de incendios a base de agua en las cubiertas de intemperie
destinadas al transporte de vehiculos

6.2.1  Enlos buques de pasaje se instalara un sistema fijo de extincion de incendios a base de agua con canones para
cubrir las cubiertas de intemperie destinadas al transporte de vehiculos. El candn o canones cumpliran lo dispuesto en
el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios.

6.2.2  En los buques de pasaje se dispondrd de un sistema de desagilie cuando se instale un sistema fijo de
extincion de incendios a base de agua para cubrir las cubiertas de intemperie destinadas al transporte de vehiculos.
El sistema tendrd las dimensiones necesarias para eliminar como minimo el 125 % de la capacidad combinada de
los cafiones de agua y del ndmero requerido de lanzas de manguera contraincendios.

6.2.3 En los buques de pasaje construidos antes del 1 de enero de 2026, incluidos los construidos antes
del 1 de julio de 2012, se instalard un sistema fijo de extincién de incendios a base de agua con cafiones para proteger
las zonas de las cubiertas de intemperie destinadas al transporte de vehiculos. Los cafiones se colocardn en lugares
que permitan una proteccién sin obstaculos de los vehiculos en la zona de la cubierta de intemperie utilizada para
el transporte de vehiculos, en la medida de lo posible. El funcionamiento de los cafiones se garantizard mediante
vias de acceso seguras o un sistema de telemando que no se vean afectados por un incendio en la zona protegida
por el caiidn en cuestion. La capacidad de cada cafién serd como minimo de 1 250 ¢/min. La Administracién podra
permitir caudales inferiores cuando el caudal exigido resulte poco practico por el tamafo y la disposicién del buque.
La Administracién podrd permitir también disposiciones alternativas para los buques que ya hayan instalado un
sistema fijo de extincion de incendios a base de agua con cafones antes del 1 de enero de 2026.»
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17 Bajo la seccion renumerada 6.3 (Extintores portatiles), en el encabezamiento del parrafo renumerado 6.3.2,
la referencia al pdrrafo «6.2.1» se sustituye, por consiguiente, por «6.3.1» como sigue:

«6.3  Extintores portatiles

6.3.2  Ademads de lo dispuesto en el parrafo 6.3.1, en todos los espacios para vehiculos, espacios de carga rodada
y espacios de categoria especial destinados al transporte de vehiculos de motor que lleven combustible en sus
depositos para su propia propulsion, se proveeran los siguientes dispositivos de extincién de incendios:»

18 Se afade la siguiente nueva seccion 7 a continuacion de la seccién 6 existente (Extincién de incendios),
con las correspondientes notas a pie de pagina:

«7 Adopcion de decisiones

(Las prescripciones del parrafo 7 se aplicardn a los buques de pasaje construidos el 1 de enero de 2026 o
posteriormente.)

En los buques de pasaje, los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga rodada
que tengan instalados sistemas fijos de extincién de incendios por aspersién de agua a presién dispondran de una
sefalizacion y un marcado adecuados en el techo del compartimiento y en los mamparos y en los limites verticales
para que se puedan identificar facilmente las secciones del sistema fijo de extincion de incendios. La sefializacion
y el marcado se adaptaran a los patrones habituales del movimiento de la tripulacién, teniendo en cuenta que no
deberian quedar obstruidos por la carga o las instalaciones fijas. Las sefiales de los nimeros de seccién seran de
material fotoluminiscente.” La numeracién de la seccién indicada dentro del espacio se corresponderd con la de la
identificacion de las valvulas y con la del centro de seguridad o la del puesto de control con dotacién permanente.

Véase el capitulo 11 del Codigo SSCI para la evaluacién y la prueba del material fotoluminiscente.»

Regla 23
Centros de seguridad en los buques de pasaje

6 Control y supervision de los sistemas de seguridad

19 El pérrafo 6.10 se sustituye por el siguiente:

«.10 sistema de deteccion de incendios y de alarma contraincendios;»

Capitulo V
Seguridad de la navegacion

Regla 31
Mensajes de peligro

20 Se intercalan los siguientes pdrrafos nuevos a continuacion del parrafo 1 existente, con la correspondiente
nota a pie de pagina:

«2.1 El capitan de todo buque implicado en la pérdida de un contenedor o contenedores de carga comunicard
los pormenores de dicho suceso por los medios apropiados, sin demora y con el mayor detalle posible, a los buques
que se encuentren en las proximidades, al Estado ribereno mas cercano y también al Estado de abanderamiento.

2.2 En caso de que el buque a que se hace referencia en el parrafo 2.1 sea abandonado, o en caso de que la
notificacién procedente de ese buque esté incompleta o no pueda recibirse, la compania, tal como se define en la
regla 1X/1.2, asumird, en la mayor medida posible, las obligaciones que, con arreglo a lo dispuesto en la presente
regla, recaen en el capitan.

2.3 El Estado de abanderamiento, una vez informado de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.1, infor-
mard a la Organizacién de la pérdida del contenedor o contenedores de carga.”

© Véase la Notificacion y distribucion mediante el Sistema mundial integrado de informacién maritima (GISIS) (resolu-
cién A.1074(28)).
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2.4 El capitan de todo buque que observe un contenedor o contenedores de carga a la deriva en el mar
comunicara los pormenores de dicha observacion por los medios apropiados, sin demora y con el mayor detalle
posible, a los buques que se encuentren en las proximidades y al Estado riberefio mas cercano.»

21 Los actuales parrafos 2, 3 'y 4 pasan a ser los parrafos 3, 4 y 5, respectivamente.

Regla 32
linformacion que ha de figurar en los mensajes de peligro

22 Se intercala el siguiente nuevo pdrrafo a continuacion del pdrrafo 2 existente (Ciclones tropicales
(tempestades)):

«3 Pérdida u observacion de contenedor(es) de carga:

| Pérdida de contenedor(es) de un buque:
Se reconoce que es posible que, en el momento de la notificacién inicial, no estén disponibles todos
estos elementos de informacién. Por lo tanto, el capitdn deberd notificar toda informacién subsiguiente
y/o adicional lo antes posible tras la notificacién inicial. La notificacién incluird lo siguiente:
.1 Informacion general:
—  tipo de notificacién: Pérdida de contenedor(es) de carga de un buque;
- hora (tiempo universal coordinado) y fecha;
- identidad del buque (nimero IMO/nombre/distintivo de llamada/ISMM);

- de: el capitan del buque, o datos de contacto del representante del capitan que notifica
en su nombre;

- a: Estado ribereno mas cercano donde ocurrié el suceso y Estado de abanderamiento; y
- nimero de mensaje: En orden cronolégico si se envian otros mensajes de pérdida de
contenedores de carga después del primero.

Se llevard a cabo una inspeccion exhaustiva tan pronto como sea posible, seguro y viable. Se
verificard el nimero o el ndmero estimado de contenedores de carga perdidos. Se enviard un
mensaje que contenga este nimero verificado, que se marcara como «final», y se enviard a los

mismos destinatarios.

. ., %

.2 Informe de situacién:

Situacién en latitud y longitud o demora verdadera y distancia, en millas marinas, desde un
punto claramente identificado (cuando sea posible)

- situacién del buque en el momento de la pérdida del contenedor o contenedores de
carga; o
-~ si se desconoce la situacién del buque en el momento de la pérdida del contenedor o

contenedores de carga, la situacién estimada del buque en el momento de la pérdida de
los contenedores de carga; o

—  sinoseconoce o no se puede determinar la situacion estimada del buque en el momento
de la pérdida del contenedor o contenedores, la situacion del buque en el momento en
que se descubri6 la pérdida.

Numero total o estimado de contenedores de carga perdidos, segtn proceda.
Tipo de mercancias en el contenedor o los contenedores de carga:

- mercancias peligrosas: Si/No;

- nimero ONU (si se conoce).

.5 Descripcién del contenedor o contenedores de carga perdidos, en la medida en que esté
disponible y sea posible:
.1 Dimensiones del contenedor o contenedores de carga (por ejemplo, 20 pies).
.2 Tipo(s) de contenedor(es) de carga (por ejemplo, frigorifico).
.3 Numero o nimero estimado de contenedores de carga vacios.

Si se dispone de él, se puede utilizar un sistema de ayudas mecanicas, electrénicas y/o visuales que permita informar casi en
tiempo real del lugar en que se perdio el contenedor o contenedores de carga.
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.6 El capitan puede proporcionar informacién adicional, si estd disponible y es posible, por
ejemplo, entre otra:

descripcion de la carga segln el manifiesto de mercancias peligrosas (si procede);
descripcion de cualquier derrame de carga;

direccién y velocidad del viento;

direccion y velocidad de las corrientes marinas;

direccién y velocidad estimadas de la deriva de los contenedores de carga perdidos; y
estado del mar y altura de las olas.

2 Observacion de contenedor(es) de carga a la deriva en el mar:

.1 Informacién general:

tipo de notificacion: observacion de contenedor(es) de carga a la deriva en el mar;
hora (tiempo universal coordinado) y fecha;

identidad del buque (nimero IMO/nombre/distintivo de llamada/ISMM);

de: el capitan del buque; y

a: Estado riberefio mds cercano a la situacion de la observacion.

2 Notificacion de situacion:

Hora (tiempo universal coordinado), fecha y situacién del contenedor o contenedores de carga
observados en latitud y longitud, o demora verdadera y distancia en millas marinas desde un
punto de referencia claramente identificado (cuando sea posible)

Nimero total de contenedores de carga observados.

El capitan puede proporcionar informacién adicional, si estd disponible y es posible, por
ejemplo, entre otra:

dimensiones del contenedor o contenedores de carga (por ejemplo, 20 pies);

tipo(s) de contenedor(es) de carga (por ejemplo, frigorifico);

descripcion de cualquier derrame de carga;

direccién y velocidad del viento;

direccién y velocidad de las corrientes marinas;

direccién y velocidad estimadas de la deriva de los contenedores de carga observados; y
estado del mar y altura de las olas».

23 lLos actuales parrafos 3, 4 y 5 pasan a ser los parrafos 4, 5 y 6, respectivamente.
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